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Hallbar utveckling av havsmiljon i Kvarkenomradet

Bottniska viken ar en gemensam angelagenhet fér Sverige och Finland. Att varna om miljon och
framja hallbart anvandande av havets resurser ar en utmaning for bada landerna.

Den har rapporten har tagits fram i projektet SeaGIS 2.0. Rapporten ska stotta och férbereda
myndigheter i regionen att hantera oljeutslapp pa ett mer effektivt satt.

Projektet SeaGIS 2.0 har som syfte att framja hadllbar anvandning av havsmiljon och de resurser
som finns i havet. Genom samarbete dver nationsgranserna vill vi starka planering och férvaltning
av kust och hav. Vi tar ocksa fram kunskapsunderlag om havsmiljon och hur havet nyttjas.

Konkret har SeaGlS 2.0 tagit fram nya gransoverskridande kartunderlag och dataanalyser, gjort
geografiska konfliktanalyser, analyser av deltagande, utredningar av miljdmassiga begransningar
samt beskrivningar av mojligheterna till hallbart nyttjande av kust- och havsomradet.

SeaGlIS 2.0 har dven som mal att skapa forutsattningar och inspirera till bla tillvaxt, det vill saga att
marina eller maritima naringar utvecklas i regionen. For bla tillvaxt behdovs lattillganglig kunskap
om havsmiljon som till exempel beskriver hur det ser ut under ytan. SeaGlIS 2.0 har genomfdrt en
serie av workshops for att sammanstalla mal och visioner pa regional och lokal niva, bland olika
sektorer, foretagare, entreprendrer och intresseféreningar.

Kartmaterial som tillhér rapporten finns publicerat i SeaGIS karttjanst. Karttjansten har tagits fram
i projektet och fungerar som en plats for att samla in och sprida kunskap om férutsattningar och
mojligheter till hdllbar utveckling.

SeaGlIS 2.0 pagar 2015-2018 och avgransas till lanen Vasterbotten och Vasternorrland i Sverige
och landskapen Osterbotten och Mellersta Osterbotten i Finland. Projektet finansieras via den
europeiska regionala utvecklingsfonden Interreg Botnia-Atlantica med stdd av Lansstyrelsen
Vasterbotten och Osterbottens férbund.
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1. Inledning

Projektet SeaGIS 2.0 omfattar lanen Vasterbotten och Vasternorrland i Sverige och landskapen Osterbotten och
Mellersta Osterbotten i Finland. Projektet syftar till att frimja en hallbar anvandning av omradets havsmiljo och en
ansvarsfull anvandning av resurserna i havet. SeaGIS 2.0 ska aven 6ka myndigheternas gemensamma beredskap
att hantera miljoutmaningar och -hot i kust- och havsmiljo.

1.1 Miljoolycksplan underlattar samarbetet mellan Finland och Sverige

Malet med denna rapport ar att stddja och forbereda myndigheter i regionen att hantera. SeaGIS 2.0 har samlat
information om vilka resurser som finns tillgangliga for att bekampa ett oljeutslapp i regionen. Projektet har ocksa
tagit fram en prioriteringsmodell for att peka ut vilka omraden som behover prioriteras vid en eventuell
raddningsinsats. Orsaken till detta ar att kustbevakningen och raddningstjansten inte har mojlighet att skydda alla
omréden om det sker ett storre utslapp. De lansor som finns tillgangliga for att hindra olja frn att g& iland ar inte
langre &n nagon kilometer.

| Finland har man under 2013 och 2014 arbetat fram ett schema som pekar ut de naturvarden som skall prioriteras
i samband med en oljeolycka (ref. POK, Perameren oéljyntorjunnan kehittdmishanke, projekt for utveckling av
oliebekampningen i Bottenviken, 2013). Inom SeaGlIS har det finlandska schemat kompletterats med material fran
svensk sida, och en gemensam prioriteringsmodell har utvecklats. Modellen har nyttjats for att ta fram kartor som
visar vardefulla omraden i skargarden och i havet som behover prioriteras. Kartmaterialet kommer att
tillgangliggéras genom SeaGlIS karttjanst. En gemensam databas eller karttjanst och en gemensam syn pa
prioritering av omraden och skyddsatgarder vid oljeolyckor i gransregionen gor hjalpinsatserna effektivare.

1.2 Innehall och omfattning

| rapporten beskrivs vilka myndigheter som ar ansvariga vid miljoéolyckor, deras uppdrag och hur
bekampningsarbetet organiseras och leds inom respektive myndighet och land. For att stddja olika myndigheters
bekampningsberedskap och som hjalp vid planering av anskaffningar har oljebekdmpningsresurserna kartlagts
inom Botnia Atlantica-programmets verksamhetsomrade enligt den aktuella situationen ar 2015-2016. Aven norra
delen av Bottenviken ingér aven om den inte tillhér projektomradet. | rapporten beskrivs ocksa det radande
myndighetssamarbetet kring bekampning av olje- eller kemikalieutslapp till havs. Ett forslag om vilka omraden som
i forsta hand skall skyddas vid en olycka har tagits fram. Har ingar geografiskt material som tagits fram, dels internt
inom SeaGIS 2.0 och dels inom POK och fran andra kallor.

2. Myndigheter och andra aktorer

2.1 Finland

2.1.1 Bekampningsmyndigheternas befogenheter vid skadehandelser

De myndigheter som enligt Lagen om bek&mpning av oljeskador (1763/2009, § 23) i Finland bekampar oljeskador
ar:

Finlands miljécentral (SYKE) som ocksa tillsatter en ledare for bekampningsarbetet
¢ Narings-, trafik- och miljocentralen (NTM-centralen)

o Trafiksakerhetsverket, forsvarsmakten och gransbevakningsvasendet

¢ det lokala raddningsvasendet



¢ kommunen i samband med efterbehandling
De myndigheter som bekampar fartygskemikalieskador &r:

¢ Finlands miljdcentral som ocksa tillsatter en ledare for bekampningsarbetet

¢ Narings-, trafik- och miljdcentralen (NTM-centralen)

¢ Trafiksakerhetsverket, forsvarsmakten och gransbevakningsvasendet

¢ Det lokala raddningsvasendet deltar i bekampningen av kemikalieskador efter att handrackning har begarts.

Enligt Lagen om bek&mpning av oljeskador har bekdmpningsmyndigheterna, om det anses nédvandigt for
bekampningen av oljeskador eller fartygskemikalieolyckor samt for att begransa konsekvenserna av skadorna eller
olyckorna, ratt att:

o tillfalligt ta i bruk anordningar och fornédenheter som lampar sig for bek&mpningen, behévliga kommunikations-
och transportmedel, arbetsmaskiner och arbetsredskap samt lokaler och platser som behdvs for lastning,
lossning eller tillfallig lagring

e stigailand och réra sig pa annans omrade

e bestamma om mark- och vattenbyggnadsatgarder pa annans omrade

¢ begransa sjotrafiken, och

¢ vidta andra &tgarder som behovs for att bekampa oljeskadan eller fartygskemikalieolyckan.

| en risksituation har bekampningsmyndigheterna trots sekretessbestammelserna aven ratt att avgiftsfritt fa ta del
av uppgifter som behovs for oljebekampningen fran andra myndigheter, féretag och féreningar.

Alla statsmyndigheter har dven skyldighet att pa begaran och inom ramen for sina méjligheter ge
bekampningsmyndigheterna handréackning. Samma skyldighet galler aven for statsbolaget Finnpilot som erbjuder
lotsningstjanster. Bekampningsmyndigheten kan dven med vissa forutsattningar bestamma att ndgon annan aktor
som har bekdmpningsmateriel eller personal som ar fértrogen med anvandningen av materielen ska stalla dessa
till bekdmpningsmyndighetens férfogande.

NTM-centralernas och raddningsverkens verksamhetsomraden och placeringen av huvudverksamhetsstallena
presenteras i bild 1.
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Bild 1. En sammanfattning av de regionala raddningsverken, bekampningsansvariga NTM-centralerna, lansstyrelserna och kustomradets
kommuner som fungerar som myndigheter inom omradet (kompletterat med Bottenvikens norra del).

KARTAN SKA UPPDATERAS FOR SVENSK SIDA. Kommunerna Sundsvall, Timr& och Ange &r organiserat sig i ett kommunalt férbund,
raddningstjansten Medelpad. Ovriga kommuner har egen forvaltning.



Finlands miljécentral (SYKE) ansvarar for bekdmpningen av fartygsoljeskador och tillsatter en ledare for
bekampningsarbetet nar en fartygsoljeskada har intraffat eller det finns risk for att en sddan kan ske pa& 6ppet hav
inom finskt vattenomrade eller inom Finlands ekonomiska zon. Finlands miljgcentral kan aven &ta sig ansvaret for
bekampningen om en fartygsoljeskada har intraffat eller ar éverhangande inom flera raddningsomraden, eller om
skadan eller risken for skada ar s stor att det inte ar skaligt att krava att det lokala raddningsvasendet ensamt ska
sta for bekampningsarbetet. Detsamma galler om bekampningsatgarderna blir Iangvariga eller om det annars finns
sarskild anledning till detta. Finlands miljécentral ansvarar aven for bekdmpningen av fartygskemikalieskador.

Finlands miljécentral ska stélla nédvandig personal samt nddvandiga redskap och férnddenheter till forfogande for
ledaren for bekampningsarbetet. Finlands miljgcentral skall &ven pa begéaran av ledaren for bekampningsarbetet
ge raddningsvéasendet handrackning.

Finlands miljécentral har ett beredskapssystem med miljoskadejour dygnet runt. Till systemet hor aven ett frivilligt
bakjourssystem som gor att den jourhavande alltid kan kontakta en annan sakkunnig for konsultation. Jourens
priméara uppgift ar att skota de bradskande uppgifter som hér till Finlands miljocentral. Jouren har befogenhet att
utnamna en ledare for bekdmpningsarbetet, rekvirera och skicka ut statliga fartyg och annan bekampningsmateriel
samt personal. Jouren skdter &ven om rapportering och begdran om handréckning i enlighet med internationella
avtal. Finlands miljdcentral har samarbetsavtal med staberna for gransbevakningsvasendet och marinen samt
med Meritaito Ab.

Trafiksakerhetsverket (Trafi), forsvarsmakten och gransbevakningsvasendet deltar i bekampningen nar de har fatt
kannedom om en olje- eller kemikalieolycka. De ska snabbt vidta de bekampningsatgarder som forutsatts enligt
deras beredskap, om det inte aventyrar myndighetens andra lagstadgade uppgifter. Dessa myndigheter kan vid
behov omedelbart paborja bekampningsatgarderna och behover inte vanta pa en handrackningsbegaran fran
Finlands miljécentrals.

Trafis sjofartsinspektorer har ansvar for fartygssakerheten pa det fartyg som ar skadat. Innan chefen for Trafis
tillsynsenhet kan ge tillstand att t.ex. l6sgora fartyget fran grundet, bor man vara saker pa att fartyget flyter efter
bargning och att det inte lacker ut mer olja i havet. Nar det géller oljebekdmpningen i praktiken fungerar Trafi
narmast som tillsynsmyndighet.

Forsvarsmaktens roll som bekampningsmyndighet berér narmast marinen. Férsvarsmakten bistar framst med
transport- och underhallsuppgifter och hjalper till vid rengéring av nedsmutsade strander. Forsvarsmaktens
resurser kan nyttjas bade pa land- och vattenomraden. Fore handrackningen bor personalen utbildas for
uppgiften. Nar situationen ar bradskande kan varnpliktiga kallas in.

Enligt lagen om bekéampning av oljeskador och sjéraddningslagen ar den primara myndighetsuppgiften vid
sjoolyckor att radda méanniskoliv, och da hor den allmanna ledningen till gransbevakningsvasendet. Vid behov bor
alla resurser understéllas denna uppgift. De resurser som inte behdévs for raddning av manniskoliv kan anvandas
fér annan verksamhet, som t.ex. bekdmpning av olje- och kemikalieskador.

Det lokala raddningsvasendet ansvarar for bekampningen av oljeskador i skargarden och vid kusten samt for
bekampningsberedskap inom sitt geografiska omrade. Utéver en plan for bekampning av oljeskador pa land bor
raddningsvasendet aven ha en plan fér bekdmpning av fartygsoljeskador. Det lokala raddningsvasendet ar skyldigt



att stalla sina resurser till forfogande aven utanfér sitt eget verksamhetsomrade (Lagen om bekampning av
oljeskador 1673/2009 19 8). Det lokala raddningsvasendet ska ocksa delta i bekampningen av kemikalieolyckor
(Lagen om bek@ampning av oljeskador 1673/2009 7 §8).

Raddningsvéasendets priméara uppgift vid stora oljeskador &r att stoppa och férhindra oljans utbredning till
skargarden och kustomradet. Det ger oljebekampningsfartygen mer tid att samla upp stora mangder olja som tack
vare lansor har stannat upp eller driver tillbaka ut pa havet. (Jolma, 2009).

Néarings-, trafik- och miljécentralen (NTM-centralen) styr och 6vervakar organiseringen av bekdémpningen av
oljeskador inom sitt geografiska omrade och deltar vid behov i bekampningen. NTM-centralen kan ge andra
bekampningsmyndigheter experthjalp och i man av méjlighet annan hjalp vid bekampningen av oljeskador och
fartygskemikalieolyckor (Lagen om bekampning av oljeskador 1673/2009 § 6).

NTM-centralen faststaller det lokala raddningsvéasendets plan for bekd&mpning av oljeskador och dvervakar att den
foljs.

Enligt 11 § i lagen om bekampning av oljeskador &r statliga myndigheter, sdsom polisen, nédcentralen,
regionalforvaltningsverken och Forststyrelsen, skyldiga att pa begaran och inom ramen for sina mojligheter ge
bekampningsmyndigheterna handréckning. Samma skyldighet géller &ven fér Finnpilot som erbjuder
lotsningstjanster.

Trafikverket som myndighet for fartygstrafiksservice, dvs. som VTS-myndighet (Vessel Traffic Service, VTS), ger
pa begéran stdd till den operativa ledningen. Ledningen for bekampningsarbetet och VTS-myndigheten utbyter
kontinuerligt information efter att en olycka hant. Efter att andra myndigheter har konsulterats fattar VTS-
myndigheten beslut om assistans av ett fartyg till en skyddad plats, val av skyddsplats och ibruktagande av
djuprasterkartor samt informerar évriga parter (6vriga myndigheter, representanter for fartyg och férsakringsbolag
samt raddningsféretagare).

Meritaito Ab, som ar ett statsagt foretag, deltar i oliebekampningsoperationer och i operativa 6vningar med sina
fartyg som &r avsedda for farledsunderhall. Statsbolaget Arctia Shipping Oy har ingatt ett serviceavtal med
Europeiska Sjosakerhetsbyran EMSA.

De kommunala myndigheterna och verken ska vid behov delta i bekdmpningen av oljeskador (Lagen om
bek&ampning av oljeskador 1673/2009 § 9). Vid bekdmpning av akuta oljeskador kan denna skyldighet i praktiken
betyda t.ex. att kommunens miljésekreterare, vattenverk eller tekniska sektor bistar raddningsvasendet.

En stor oljeolycka med nedsmutsade strander och djur gér manniskor beklamda och vacker en vilja att hjalpa till.
Genom organiserade och utbildade grupper kan manniskors lust att hjalpa kanaliseras sa att det framjar
bekampningsarbetet. Samtidigt begréansas sadana initiativ som kan vara halsovadliga och stéra
bekampningsarbetet. De frivilliga aktdrerna behdver utbildas innan arbetet inleds och deras arbetsskydd och
forsakringar bor vara i ordning.

Frivilligorganisationernas grupper larmas via den frivilliga raddningstjanstens beredskapsjour (Vapepa). De deltar i
saneringen av strander under ledning av det lokala raddningsvasendet. Det finns 50 sadana organisationer och



deras verksamhet omfattar ca 20 000 frivilliga. Réda Korset i Finland, som ar Vapepas kontaktorganisation,
koordinerar verksamheten. For bekampningsatgarderna ar det mojligt att fa hjalp av bl.a. Finlands
sjoraddningsséliskap, WWF Finland, Civiltjanstcentralen, forsvarsutbildningens oljebekampningsférband och
regionala landskapskompanier. Den tid de frivilligas arbete finns till férfogande kan vara begrénsad, vilket man bor
beakta nar man organiserar bekampningsverksamheten och rekryterar tillaggsgrupper.

2.2 Sverige

Enligt 3 kap 7 § i lag (2003:778) om skydd mot olyckor (LSO) ansvarar kommunen for all raddningstjanst som inte
ar statlig. Gransen mellan statlig och kommunal raddningstjanst gar juridisk sett i havets strandlinje, men i
praktiken sker ett samarbete mellan statlig och kommunal raddningstjanst i strandzonen. Kommunal
raddningstjanst galler &ven i hamnar, kanaler, insj0ar och i vattendrag. | kommunens handlingsprogram for skydd
mot olyckor finns redovisat var gransen gar mellan statligt och kommunalt vatten.

En del kommuner har organiserat sig i ett kommunalt raddningstjanstférbund, vilket innebéar att de har ett
samarbete Gver kommungranserna, ett exempel pa detta ar Medelpads raddningstjanst. Varje kustkommun ska for
att leva upp till 1 kap 3 § i LSO om en effektiv raddningstjanst ha en viss beredskap med personal och utrustning
for att kunna hantera ett utslapp av olja eller andra kemikalier. Mangden utrustning och personal skiljer sig fran
kommun till kommun. Det ar raddningsledaren i respektive kommun som fattar beslut om nar insatsen ska
pabdrjas och avslutas. Praxis ar att kommunen Aven ansvarar for saneringen efterat. Kommunen har enligt 7 kap
2 § i LSO mojlighet att f& ersattning av staten for kostnader i samband med raddningstjanst och sanering vid ett
utslapp av olja eller andra skadliga kemikalier inom statligt vatten. (Regional oljeskyddsplan, Vasternorrlands lan,
Lansstyrelsen Vasternorrland, 2014).

Kustbevakningen ansvarar for miljoraddningstjanst till sjoss (LSO 4 kap 5 §, FSO 4 kap 12 8) nér olja eller andra
skadliga @amnen har kommit ut i vattnet eller om det finns en éverhangande fara for detta. Aven om ett utslapp sker
i omraden som ar kommunalt ansvar (bl. a. strandzon, hamn) kan Kustbevakningen bista med hjalp (LSO 6 kap 7
8). Kustbevakningen har framst utrustning for att bekampa ett oljeutslapp som befinner sig pa vatten ute till havs
eller kustnara. | praktiken blir omradet precis utanfér stranden en gré zon, hur langt ut beror pa djupgéendet pa de
saneringsfartyg som Kustbevakningen anvander. Oljan som finns i denna zon prioriteras inte primart av
Kustbevakningen utan far istéllet tas omhand nar den nar land.

Kustbevakningen har aven resurser for flygspaning och satellitdvervakning fér bedémningar av utslapp till sjoss.
De har ocksa ett lagstiftat ansvar for att utfora provtagning av olja sdval pa land som till havs och kan aven bista
med prognoser for spridning av oljan med hjalp av verktyget Seatrack Web. Kustbevakningens ledningscentral i
Stockholm &r den som ansvarar for Bottenhavet och Bottenviken. Insatserna leds av en raddningsledare darifran.
(Regional oljeskyddsplan, Véasternorrlands lan, Lansstyrelsen Vasternorrland, 2014)

Det ar Lansstyrelsen som éar tillsynsmyndighet dver den kommunala raddningstjansten i lanet (LSO 5 kap 8). Vad
galler statlig raddningstjansten &ar det Myndigheten for samhallsskydd och beredskap (MSB) som ar tillsynsutdvare
for fragor som rér samordningen mellan den statliga raddningstjanstens olika grenar.



MSB har fem forrad med forstarkningsresurser for raddningstjanst och sanering vid ett oljeutslapp. Forraden ar
placerade hos Kustbevakningen i Harnésand, Djur6 (Stockholms skargard) Oskarshamn, Slite (Gotland) och
Goteborg. Viss kompletterande utrustning och erséattningsmaterial finns i MSB forrad i Kristinehamn. Personal som
kan vara kompetensstddjande och utbilda sanerare i anvandning av utrustning foljer med tillsammans med
forrdden. Om en kommun vill rekvirera resurserna gors detta via SOS-alarm som kontaktar MSBs TIB (tjansteman
i beredskap). MSB ar ocksa Sveriges kontaktpunkt for att skicka en forfrdgan om internationellt stod. MSB har
tillgang till expertis som kan vagleda och stédja kommunen vid ett oljeutslapp. (Regional oljeskyddsplan,
Vasternorrlands Ian, Lansstyrelsen Vasternorrland, 2014)

Havs- och vattenmyndighetens ansvarsomrade vid en oljeolycka eller ett oljeutslapp ar att bistd med bedomningar
av hur utslappet kan paverka miljon. Tidigare kunde oljejouren (konsult Sweco) anvandas for radgivning och
information &t raddningstjanst, lansstyrelser och kommunernas miljo- och halsoskyddskontor vid utslapp av olja
och kemikalier, men den &r sedan 2015 avskaffad. Vid behov av expertstéd kan man numera véanda sig till Havs-
och vattenmyndigheten for att fa hjalp med att hitta ratt. Kostnaden for expertstodet kan ater sékas i efterhand till
MSB av en kommun (Regional oljeskyddsplan, Vasternorrlands lan, Lansstyrelsen Vasternorrland, 2014).

Fore ett oljeutslapp &r det Lansstyrelsens uppgift att stédja kommunerna med underlag fér beredskapsarbete, t.ex.
genom tillg&ng till geografisk information i karttjansterna Digital miljdatlas och SeaGIS 2.0 eller genom samverkan
med sakkunniga.

Lansstyrelsen kan vid omfattande kommunala raddningsinsatser enligt kap 4 § 33 Foérordningen (2003:779) om
skydd mot olyckor éverta ansvaret fér den kommunala raddningstjansten inom en eller flera kommuner. Under
raddningstjanstskedet ansvarar Lansstyrelsen da for samverkan mellan statlig raddningstjanst och kommunerna
samt for samordning av information. Detta géller endast om lansstyrelsen tagit Over ansvaret for kommunal
raddningstjanst. Detta kan ske vid exempelvis stora oljeolyckor. Detta innebar i praktiken att om en
raddningsinsats berér mer an en kommuns omrade inom samma lan, och dar tva eller flera raddningstjanster ska
samverka och raddningsledarna inte sinsemellan kan bestamma vem av dem som ska leda insatsen, ska
Lansstyrelsen utse raddningsledare (kap 3 § 16 LSO). N&r det inte ar aktuellt for lansstyrelsen att ta 6ver ansvaret
for kommunal raddningstjanst skdter ansvarig raddningstjanst samordningen sjalv.

Lansstyrelsen ska é@ven stédja kommunerna med underlag for beslut och prioritering rorande vardefulla kustavsnitt
och omraden mot bakgrund av en olycka till havs. Under raddningstjanst och sanering kan lansstyrelsen ge rad
och stod till kommunerna, med bl. a. expertis, prioriteringar, beslut om tillstand for mellanlagring, dokumentation
och uppfdljning.

Lansstyrelsen ar ocksé ansvarig for att komplettera och uppdatera informationen i den nationella karttjansten
Digital miljdatlas for respektive 1an (http://ext-webbais.lansstyrelsen.se/Digital Miljoatlas/). Digital miljoatlas
informerar om omraden langs den svenska kusten och de stora sjoarna som ar extra kansliga for oljeutslapp.
Karttjansten utgor stéd vid raddningstjanst, sanering och beredskapsplanering och utgdr ett hjalpmedel vid
prioritering av omraden och fordelningen av resurserna. Digital miljoatlas underlattar samordning och styrning av
lokala och regionala myndigheters insatser i syfte att minimera miljoeffekter efter oljeutslapp (Lansstyrelsen
Vasterbotten). Karttjansten SeaGIS 2.0 har motsvarande kartunderlag som Digital miljdatlas, men innehaller aven
kartunderlag fran finska sidan av Kvarken omradet.
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SMHI kan gora spridningsberakningar (Seatrack Web) for att bedéma oljeutslappets spridning pé flera dygns sikt
samt bistd med vaderprognoser. De kontaktas via jourhavande meteorolog som nas via SOS alarm. (Regional
oljeskyddsplan, Vasternorrlands lan, Lansstyrelsen Vasternorrland, 2014)

Forsvarsmakten kan i forsta hand stodja med personella och materiella resurser pa kort sikt. P& langre sikt kan
aven resurser begaras fran marinen. Resurserna rekvireras via den regionala stab som &r aktuell for respektive
lan. (Regional oljeskyddsplan, Vasternorrlands lan, Lansstyrelsen Véasternorrland, 2014)

Transportstyrelsen har huvudansvaret for atgarder som syftar till att férebygga oljeutslapp och utslapp av andra
kemikalier fran fartyg. Nar en olycka intraffar ska Transportstyrelsen, enligt lagen om atgarder mot fororening fran
fartyg, se till att atgarder vidtas ombord for att sa langt som méjligt forhindra eller begransa oljeutslapp.

Om ett fartyg lacker olja, eller om det finns risk for det, far Transportstyrelsen meddela de férbud och
forelagganden som ar nédvandiga for att férebygga eller begréansa férorening. Om ett fartyg som lacker ska
bogseras till hamn sker detta, om det &r mojligt, i samrad med kommunen. TIB pa Transportstyrelsen kontaktas
via SOS alarm. (Regional oljeskyddsplan, Vasternorrlands lan, Lansstyrelsen Vasternorrland, 2014)

Polisen ansvarar bland annat for avsparrning, utredning, utrymning, registrering, eftersdkning och eventuell
brottsutredning i vissa fall. En polisanmalan ska alltid géras nér ett oljeutslapp upptackts, oavsett om det finns
nagot misstankt fartyg eller inte. (Regional oljeskyddsplan, Vasternorrlands lan, Lansstyrelsen Vasternorrland,
2014)

Sjoraddningssallskapet (SSRS) har beredskap med sé& kallade miljéslap pa ett antal strategiska platser runt om i
landet. De kan snabbt lansa in ett begransat omrade for att bistd Kustbevakningen. Aktuella uppgifter finns pa
Sjoraddningssallskapets hemsida. SSRS kontaktas via SOS alarm. (Regional oljeskyddsplan, Véasternorrlands lan,
Lansstyrelsen Vasternorrland, 2014)

Insatser fran frivilliga kan vara en resurs i samband med en oljesanering. Alla frivilliga som ska delta i det
operativa saneringsarbetet ska ha avtal, forsakring och utbildning. Utbildning ges av raddningstjansten eller av den
ansvariga saneringsledaren. Kallas material fran oljeskyddsforraden in, kommer aven personal med som utbildar i
hur utrustningen ska anvandas.

Frivillig resursgrupp (FRG) finns i flera kommuner, i exempelvis Skellefted kommun har en Frivillig resursgrupp ca
30 medlemmar som har 6vad formaga att organisera spontanfrivilliga. Den kan aktiveras av kommunledningen
eller raddningschefen och understéllas raddningsledare respektive saneringsledare. Gruppen kan &ven bidra med
andra uppgifter for raddnings- och saneringsledaren, som t.ex. dokumentation, logistik och annan service.

Katastrofhjalp fagel och vilt (KFV:S Riksférbund) ar en frivilligorganisation med tillstand for att rehabilitera
oljeskadad fagel och vilt och bestar av ett 40-tal lokalféreningar och rehabiliterare spridda 6ver hela landet.
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3. Organisering och ledning av bekampningen av olje- och
kemikalieutslapp

3.1 Generellt om fartygsolyckor till havs

Vid fartygsolyckor med oljeutslapp som féljd orsakas de stdrsta skadorna vanligtvis av att oljetankfartygens
lasttankar rivs upp, men det kan aven galla fartygens egna bransletankar som innehaller stora mangder olja. |
huvudsak sker oljelackaget direkt efter olyckan. Efter att olja eller kemikalier har borjat lacka ut hinner fartyget
sprida det till ett stort omrade innan det stannar. Till oljans egenskaper hor att den sprids och fragmenteras
snabbt, vilket gér bekampningen utmanande. | Ostersjon baseras oljebekampningen pa mekanisk uppsamling av
olja, och enligt HELCOMs (skyddskommissionen for Ostersjon, Helsinki Commission) syn skall bekdmpningen
endast i undantagsfall skétas med hjalp av kemikalier eller branning och inte alls genom sénkning.

Om forhallandena ar gynnsamma och oljans spridning begréansad, ar det mgjligt att samla upp en stor del av oljan
med den uppsamlingsteknik som fartygen i omradet har. Hur lang tid man har pa sig for att effektivt samla upp
oljan i 6ppet hav beror pa hur snabbt oljan sprider sig och driver mot kusten. Raolja sprider sig snabbt och darfor
kan den effektiva uppsamlingstiden under isfria forhallanden vara mindre &n tre dygn. Efter det blir uppsamlingen
svarare pa grund av att oljebaltet har blivit tunnare. Isen bromsar oljans spridning och darfér kan uppsamlingstiden
under vintern vara betydligt langre - kanske till och med tre ganger s lang. A andra sidan &r det utmanande att
lokalisera och samla upp olja under isen.

Olje- och kemikalieolyckor med fartyg ar vanligtvis, atminstone till en bérjan, s.k. flertypsolyckor som de kallas i
sjoraddningslagen. Det innebar en olycka eller ett kritiskt lage dar fara kan hota bade manniskoliv och miljon, ett
fartyg, dess last eller annan egendom. Att radda méanniskoliv har forsta prioritet och déarefter att bekampa
miljoskador. Samtidigt som man raddar manniskoliv, pabdrjas atgarder for att bekampa miljéskador och att radda
egendom. Bek&dmpning av miljéskador prioriteras fére egendom. Den priméara uppgiften vid bekdmpning av
miljoskador ar att stabilisera situationen vid olycksfartyget for att fa hotet under kontroll och att t.ex. stoppa
lackaget av det skadliga &mnet och med bommar begréansa spridningen av olja eller annat &mne som flyter pa
vattenytan.

Tekniskt &r bekdmpningen och uppsamlingen av olika slags fartygskemikalier mer utmanande &n bekampningen
av fartygsoljeskador. Farliga och skadliga &mnen (FSA-amnen) kan vara gaser, avdunstande vétskor och flytande,
losliga eller sjunkande amnen. Nagra kemikalier kan ocksa reagera med vatten, som t.ex. svavelsyra, som kan
frigbra massor med varme nar den hamnar i vattnet. Varje fartygskemikalieskadefall ar en unik utmaning och vid
bekampningen bor man alltid beakta egenskaper hos kemikalierna som har lackts ut samt deras beteende i
vattnet. | publikationen om bekdmpningen av kemikalieolyckor till havs (Kemikaalivahinkojen torjunta merell&,
2002) beskrivs utforligt metoder for att prognostisera, folja upp och bekdmpa kemikalierna.

Den ekonomiska delen i systemet for hantering av fartygsoljeolyckor utgors av oljeskyddsfonden, fartygsagarnas
forsakringar och internationellla ersattningsfonder. Kostnader for bekampningmateriel och for uppratthallande av

bekampningsberedskapen kan ersattas fran oljeskyddsfonden. Skadelidande kan ocksa fa ersattning fran fonden.

For kemikalieskador finns det ingen ersattningsfond, utan ersattningar for handrackning och bekampning vid en
fartygskemikalieskada betalas till fullt belopp av statsmedel.
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3.2 Finland - organisering av bekdmpningen

Det geografiska ansvarsomradet, det vill siga om fartygsolyckan sker pa éppet hav eller inom kustzonen, avgor
vem som leder bekampningsinsatsen i ett forsta skede. Sjoraddningsinsatser, nar manniskoliv ar i fara, genomfors
av gransbevakningsvasendet. Bekampningen genomfoérs sedan i samverkan mellan myndigheter och 6évriga
aktorer.

Ansvarsgransen for bek&mpning av miljéskador i Finland ar den samma som gréansen for Finlands ekonomiska
zon. Pa 6ppet hav ansvarar Finlands miljgcentral for bekampning av oljeskador och kemikalieolyckor och tillsatter
en ledare for bek&mpningsarbetet. Det lokala raddningsvasendet ansvarar for bekdmpning av oljeskador inom sitt
eget geografiska omrade.

Strategin for oliebekampningen i Finland baserar sig pa prioritering av bekampningen pa 6ppet hav, eftersom
kostnaderna for bekampning pa& 6ppet hav ar lagre jamfort med kostnaderna for sanering av nedsmutsade
strander. | tabell 1 presenteras en 6versikt av det ansvar och de uppgifter som olika myndigheter har vid
bekampningen av fartygsoljeskador eller fartygskemikalieolyckor.

Tabell 1. Alla andra férutom miljdministeriet har bekdmpningsmyndighetsroll vid bek&mpning av en fartygsoljeskada. Vid fartygskemikalieolyckor
ar Finlands miljocentral, narings-, trafik- och miljécentralen (NTM-centralen), Gransbevakningsvasendet, Trafiksékerhetsverket och
Forsvarsmakten bek&mpningsmyndigheter.

Myndighet Ansvarsfordelning och uppgifter i samband med
bekampning av fartygsoljeskador och
fartygskemikalieolyckor

Miljoministeriet e Allméan ledning, uppfoljning och utveckling av bekdmpning av
fartygsoljeskador och fartygskemikalieolyckor.

Finlands miljécentral e Allman organisering och utveckling av bekampningen av oljeskador.

e Ansvarar fér bekdmpningen av fartygskemikalieolyckor.

A Ansvarig for bekampning e | bradskande fall anvander dejouren Finlands miljécentrals befogenhet.

av oljes kador och o Tillsatter en ledare fér bekdmpningsarbetet om 1) en fartygsoljeskada har
kemikalieolyckor pa 6ppet intraffat eller det finns risk for en sddan pa 6ppet hav, 2) en skada som har
hav” intréffat eller som det finns risk for omfattar flera raddningsvasendens
omraden, 3) en skada eller risk fér en sddan ar sa stor att man inte kan
krava att omradets raddningsvasende ensamt kan klara av
raddningsatgarderna, 4) raddningsatgarderna ar langvariga, 5) det finns
nagon annan speciell orsak till det.

Det lokala e Ansvarar fér bekédmpning av fartygsoljeskador inom sitt geografiska
raddningsverket omréde.

e Leder bekampningsarbetet tills ledaren for bek&mpningsarbetet som ar
" Ansvarig for bekampning tillsatt av SYKE tar 6ver ledningsansvaret.

av fartygsoljeskador inom e Deltar pa begaran i bekampningen av fartygskemikalieolyckor.
sitt geografiska omrade”

Gransbevakningsvasendet o Ansvarar for allmén ledning vid raddandet av ménniskoliv.

e Stbdder bekdmpningsledaren genom att vid behov stélla lokaler,
kommunikationssystem, personal och materiel till forfogande.

e Deltar i bekdmpning av fartygskemikalieolyckor.

Trafiksakerhetsverket e Har ansvar for fartygsséakerheten pa det fartyg som &r skadat.
e Deltar i bekdmpningen av fartygskemikalieolyckor.
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Forsvarsmakten e Marinen har bekdmpningsmyndighetens roll.

e Stoder pa begaran bekampningen av miljoskador, framst med transport-
och underhallsuppgifter samt utredande och sanering av nedsmutsade
strander.

e Deltar i bekdmpning av fartygskemikalieolyckor.

Narings-, trafik- och o Overvakar organiseringen av bekampningen av oljeskador inom sitt

miljocentralen omrade.

e Deltar vid behov i bek&mpningen och ger andra bekampningsmyndigheter
experthjélp for att bekampa oljeskador och fartygskemikalieolyckor.

e Samordnar efterbehandlingsatgéarder, om bekampningen omfattar flera
kommuners omraden.

Kommunen e Ansvarar for efterbehandling av fartygsoljeskador inom sitt omrade.

e Efterbehandlingen leds av den myndighet som kommunen i fraga har
tillsatt.

e Olika kommunmyndigheter deltar vid behov i bekdmpning av oljeskador.

| samband med bekampningséatgarder kan man vid behov dven anlita utomstaende hjalp. Finlands miljécentral
ansvarar for organiseringen av utomstaende hjalp, likasa for att be om eventuell bekampningshjalp fran utlandet
eller att vid bekdmpningen ge handrackning till utlandet. Om oljeskadan ar stor eller bek&mpningsmyndighetens
personal eller materiel ar otillrécklig, har bekampningsmyndigheten rétt att bestdmma att hamnar, inrattningar eller
oljelager, bek&mpningsmateriel och personal ska stéllas till bek&mpningsmyndighetens férfogande.

For att sammanstalla och distribuera lagesbilden anvands traditionella kommunikationsmedel, lagesbildsystemet
for bekampning av miljoskador (BORIS) i Finland och vid behov &ven andra system och distributionskanaler.

En eventuell sjgraddningsinsats i samband med en fartygsoljeolycka leds av Gransbevakningsvasendet.
Myndigheterna som bekdmpar miljéskador (rAddningsverket, Trafiksdkerhetsverket, Gransbevakningsvasendet,
forsvarsmakten, NTM-centralen och kommunen) arbetar tillsammans med handréckningsmyndigheterna och
eventuella utrikesresurser beroende pa miljoskadans omfattning. De ar understallda raddningsverkets eller
Finlands miljocentrals utsedda ledare for bekdmpningsarbetet. Nar en miljoskada har intraffat bor ocksa
avfallshanteringen organiseras omgaende, eftersom t.ex. inrattandet av mellanlagringsplatser tar mycket tid i
ansprak. Efter bekampningens inledande skede 6éverfors ledningsansvaret till kommunen, som ansvarar for
efterbehandlingen. Bekampningens skeden och ledningsansvaret vid en stor fartygsoljeolycka beskrivs i schema
2a.
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Sjoraddning

Eventuella

utléndska
LR > SYKE > BL resurser Kommunen

Bekémpning av miljdskador Efterbehandlingen

Myndigheter som Avfallshantering
ar skyldiga att ge
handrackning

Bild 2a. Organisering och ledning av bekdmpningen av en stor fartygsoljeskada. | bilden anvands féljande férkortningar: GBV
(Gréansbevakningsvasendet), LR (Det lokala raddningsverket), SYKE (Finlands miljocentral), BL (Ledare fér bekdmpningsarbetet), TRAFI
(Trafiksakerhetsverket), FM (Forsvarsmakten), NTM (narings-, trafik- och miljécentralen).

Finlands miljocentral ansvarar for bekampningsarbetet vid en kemikalieolycka. Ovriga bekampningsmyndigheter &r
Trafiksdkerhetsverket, forsvarsmakten, Gransbevakningsvasendet och NTM-centralen. Det regionala
raddningsverket deltar i bekampningen av miljoskador efter att ha fatt begaran om handrackning. Det finns inga
tydliga bestammelser om efterbehandlingen av kemikalieskador. Bekdmpningens skeden och ledningsansvaret vid
en kemikalieskada beskrivs i schema 2b.

SYKE = BL

Bekampning av

/ Bekampnings- miljskador
myndigheterna \

Efterbehandlingen

(8 >

Bild 2b. Organisering och ledning av bekampningen av en fartygskemikalieolycka.
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3.2.1 Ledning av bek&mpningen

Vid ledningen av miljéskadebekampning ar det viktigt att de risker som riktas mot manniskoliv, miljo och egendom
inte betraktas som fristdende faktorer, utan samordnas redan fran borjan. Vid stora olyckor som medfor
miljoskador ar sallan den vanliga beredskapen tillracklig. Det allmanna ledningsansvaret verfors vanligen fran en
myndighet till en annan i takt med att raddningsatgarderna framskrider. Det forutséatter ett fungerande samarbete
mellan olika myndigheter.

Beroende pé& skadans omfattning kan ledaren for bekampningsarbetet utses fran Finlands miljdcentrals egen
personal, de regionala NTM-centralernas personal, befalhavarna pa bekampningsfartygen eller fran
raddningsverkens personal.

Ledaren fér bekampningsarbetet fattar beslut om att uppratta en ledningscentral och ser till att en ledningsgrupp
for bekampningen tillsatts om olyckssituationen kraver det. Ledningsgruppen bestar av representanter for olika
myndigheter sdsom statens bekampningsmyndigheter, handrackningsmyndigheter och skadeomradets
raddningsmyndigheter. Aven andra sakkunniga kan inkluderas i ledningsgruppen. Olyckssituationen avgoér om en
ledningsgrupp behovs och vilken sammansattning den ska ha. Ledningsgruppen kan paborja sitt arbete t.ex. fran
motsvarande utgdngspunkt som sjéraddningens ledningsgrupp som verkat pa olycksplatsen, om en sadan har
grundats.

Miljoministeriet styr och understoder ledningen av bekampningsatgarderna, och ordnar finansieringen som behovs
for bekampningen.

Ledningshierarkin gallande bekampningen pa 6ppet hav presenteras i bild 3. (HELCOMs manual for bekampning).
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BITRADANDE
ANSVARS- ANSVARS- INTERNATIO-

MYNDIGHETER MYNDIGHETER NELLA
Bitradande Vardlandet MYNDIGHETER

e Vardlandet

BEKAMPNINGS-
MYNDIGHETER
Bitrddande lander

BITRADANDE

. REGIONALA
OPERTEE)\A'&&E';%\EARH MYNDIGHETER
BEKAMPNINGSARBETE (RC) Vardlandet
har som hjélp en ledningsgrupp som
bestar av internationella myndigheter
samt eventuellt sambandsofficerare
fran bitradande lander

Vardlandet Sanering av strander
samt vriga atgarder

Flygdvervakning vid kusten

och Gvrig verksamhet

LEDARE FOR VERKSAMHET
TILL HAVS (SOSC)
Vardlandet

NOSC

L NOSC
Bltlgr?;gde Bitradande

land B

NOSC
Vardlandet

Uppsamlings- Uppsamlings-
fartygsgruppen fartygsgruppen
Al B2

Uppsamlings- Uppsamlings- Uppsamlings- Uppsamlings-
fartygsgruppen fartygsgruppen fartygsgruppen fartygsgruppen
. L1 L2 B1

Bild 3. Kommandoordningen for Ostersjélandernas gemensamma bekdmpningsoperationer. Varje bekampningsenhet rapporterar till den
narmaste instans som har ledningsansvar om hur operationen framskrider. | bilden anvands forkortningar: ledare for bekampningsarbete (RC),
ledare for verksamhet till havs (SOSC), ledare for internationell verksamhet till havs (NOSC). Kélla: HELCOMs manual for bekampning 2015
(www.helcom.fi).

Samtliga lander runt Ostersjon har anslutit sig till HELCOM-avtalet som har varit i kraft sedan 1980 (MSB).

3.2.2 Uppgifterna for ledaren fér bekdmpningsarbetet

Ledaren fér bekampningsarbetet (Response Commander, RC) fungerar som en allman ledare som ansvarar for
informering och ser till att lagesbilden ar aktuell, att de olika verksamhetsomradena tilldelas uppgifter och att
verksamheten samordnas. De sakkunniga i ledningsgruppen for bekédmpning av miljéskador hjalper ledaren for
bekadmpningsarbetet bl.a. med att organisera spaning, sammanstélla och distribuera lagesbilden, informera,
anskaffa och transportera materiel samt med att organisera ekonomi- och logistikéarenden.
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Bekampningsarbetsledaren ska se till att tillaggsresurserna férdelas sa att nyttan blir storst for bekampningen som
helhet.

Finlands miljécentral ska stélla personal, redskap och férnddenheter till férfogande for ledaren for
bekampningsarbetet samt tillsatta en suppleant fér denna. Ledaren fér bekampningsarbetet beslutar om huruvida
handrackning och utomstaende oliebekampningshijalp ska begaras och utnamner en ledare for verksamheten till
havs.

Ledaren fér bekampningsarbetet meddelar nar han eller hon évertar ledningsansvaret. Efter att vid behov ha hért
Narings-, trafik- och miljécentralen beslutar ledaren for bekampningsarbetet nar bekdmpningsmyndigheternas
atgarder inte langre behdvs. Ledningsansvaret ska da skriftligen 6verforas till den kommunala myndighet som

ansvarar for efterbehandlingen.

Uppgifterna férdelas mellan ledaren for verksamhet till havs, ledare for nationell verksamhet till havs, ledare fér
uppsamlingsfartygsgrupper och befalhavare pa bekampningsfartyg (se bilden pé sidan 16).

3.2.2.1 Uppgifterna for ledaren for verksamhet till havs

Ledaren foér verksamheten till havs (Supreme On Scene Commander, SOSC) &r utsedd av vardlandet for
bekampningen och ansvarar for internationella bekAmpningsoperationer pa éppet hav. Ledaren

o rapporterar till ledaren for bekampningsarbetet (RC), hur bekampningsatgarderna pa det 6ppna havet
framskrider

e kan vara till exempel befélhavare pa nagot bekampningsfartyg eller representant for Finlands miljécentral

e  organiserar bekdmpningsfartygen till havs till Zndamalsenliga funktionella helheter och tilldelar dem
uppgifter, t.ex. att lagga ut lansor som begransar spridningen av olja eller att samla upp olja.

e anvisar egna uppsamlingssektorer &t varje fartygsgrupp eller at varje enhet bestdende av flera
fartygsgrupper som agerar under ledaren for nationell verksamhet (NOSC).

3.2.2.2 Uppgifterna for ledaren for nationell verksamhet till havs

De utléandska och inhemska fartyg som har kallats att hjéalpa till med bekdmpningen, agerar under ledning av sina
egna ledare for nationell verksamhet till havs (National On-Scene Commander, NOSC). Ledaren for nationell
verksambhet till havs

o delar in de bekéampningsfartyg for vilka de &r ansvariga éver i uppsamlingsfartygsgrupper

o tilldelar grupperna bekampningsomraden och -uppgifter och rapporterar till ledaren for verksamhet till
havs (SOSC) hur bekampningen framskrider.
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3.2.2.3 Uppgifterna for ledaren fér uppsamlingsfartygsgruppen

Ledaren fér uppsamlingsfartygsgruppen (Strike team commander) har ansvar for sin egen grupps verksamhet och
rapporterar till ledaren for nationell verksamhet (NOSC) hur bekdampningen framskrider.

3.2.2.4 Befilhavarens uppgifter pG bekémpningsfartyget

Varje fartygsbefalhavare har ansvar for verksamhet pa bade sitt eget fartyg och eventuella hjalpfartyg. Den vanliga
besattningen kompletteras vid behov.

Samtidigt som de bréddskande atgarderna for att avvarja fara inleds pabdrjas bekampning pa éppet hav, vid vilken
anvisningarna i Ostersjokommissionens manual for bekampning tillampas. Bekampningen p& dppet hav ar
effektivast under de forsta dagarna efter olyckan, nar oljan annu inte har hunnit sprida sig 6ver ett stort omrade.

Statens 19 uppsamlingsfartyg och deras assisterande enheter samt de fartyg som eventuellt kallats fran de andra
Ostersjolanderna eller via EMSA (Europeiska sjosakerhetsbyrén), bildar en valorganiserad enhet av
uppsamlingsfartyg under ledning av ledaren for verksamheten till havs. Dessa fartyg samlar upp oljan fran sina
anvisade bekampningssektorer och for den till bestamda oljeavfallspunkter. Prdmar som anvands for borttransport
av avfallet kan ankras som "flytande uppsamlingspunkter” pa vindskyddade omraden. Nar containrarna blir fulla,
bogseras pramarna till fastlandets mottagningsstationer (Halonen, 2007).

Nar bekampningen avancerar narmare kusten, dvs. till de havsomraden som hor till raddningsvasendets
geografiska ansvarsomrade, ordnar Finlands miljgcentral och ledaren fér bekampningsarbetet tillaggsresurser om
det behévs. Om en oljeolycka sker vid kusten kan raddningsverksamhetens ledare sjalv larma tillaggsenheter fran
grannomradena tills Finlands miljécentral eventuellt dvertar ledningsansvaret.

Bekampningen i skargarden och vid kusten pagar samtidigt som bekampningen pa éppet hav. Nar
bekampningsarbetet pa ppet hav avslutas kan en del av fartygen stéllas till raddningsvasendets forfogande.

| kustvatten kan oljans spridning begransas och stoppas sa lange som den flyter pa vattenytan. Detta skede kan
droja flera veckor. Om forhallanden ar ogynnsamma kan oljan som hamnat i vattnet driva fran det 6ppna havet till
stranden redan under det forsta dygnet. Om det t.ex. pa grund av svara vaderleksforhallanden inte gar att stoppa
oljans spridning, borde den &tminstone bromsas innan den nar den inre skargarden. Detta bor skotas i samarbete
mellan statsmyndigheterna och raddningsverkens enheter. (Jolma 2009)

Vid en stor miljoskada sprids olja ofrAnkomligt &ven till stranderna. Nagra veckor eller senast manader efter
olyckan har bekampningens tyngdpunkt forflyttats till att samla upp olja fran stranderna. Ju langre det tar innan
saneringsarbetet inleds, desto djupare hinner oljan absorberas. (Halonen, 2007)

Pa stranderna beror saneringsatgarderna pa jordmanen och hur mycket stranden ar férorenad. De
saneringsmetoder som gar att anvanda kan delas in i tre grupper: manuell sanering, maskinell sanering och olika
tvattekniker. Vanligtvis utférs saneringen manuellt och kompletteras vid behov med de 6vriga metoderna.
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| saneringen av stranderna deltar arbetsenheter fran raddningsvasendets omraden och kommunerna samt vid
behov foretag som utfér saneringar och i man av méjlighet évriga anstallda och frivilliga under en behérig ledning.
Det ar viktigt att saneringsatgarderna inleds sa fort som majligt for att minimera miljopaverkan, men det kan ta
lange att fa igang organisationen for strandsaneringen.

N&r man prioriterar skydd och sanering av strander forsoker man ta strandtypens kanslighet och saneringsbarhet i
beaktande. Hur olika saneringsmetoder lampar sig for kansliga strandnaturtyper behandlas i rapporterna
Suosituksia rannikon herkkien alueiden puhdistukseen 6ljysta (2013) och Saneringsmanual for olja pa svenska
strander (2010). Utmanande for strandsaneringen ar att arbetet varar lange och kraver rikligt med arbetskraft samt
att omfattande strandomraden exponeras for olja samtidigt och det uppstar en stor mangd oljeavfall.

Kommunen har ansvar for efterbehandling av oljeskador inom sitt omrade, som t.ex. att sanera stranderna och
marken pé& lang sikt samt att oskadliggéra oljeavfallet. Efterbehandlingen som avses i lagen om bekampningen av
oljeskador galler endast oljeskador. For efterbehandlingen av skador som orsakas av andra kemikalier &n olja
finns inte tydliga bestammelser.

Med efterbehandling avses alla de icke-bradskande tgarder som vidtas for att sanera och restaurera marken,
grundvattnet och kusten som fororenats av olja, och som pabdrjas efter att man har stoppat spridningen av oljan.

Efterbehandlingen inleds, nar ledaren for bekampningsarbetet meddelar att den akuta bek&mpningen avslutats
och ledningsansvaret 6verfors till den myndighet som ansvarar for efterbehandlingen, dvs. till kommunen. Innan
ansvaret éverfors till kommunen bér ledaren for bekdmpningsarbetet forsékra sig om att det finns tillracklig
beredskap att ta 6ver efterbehandlingen. Efterbehandlingen kan ocksé skétas centraliserat av en kommun eller
flera kommuner och vid behov kan ocksa det lokala raddningsverket delta i efterbehandlingen. Narings-, trafik- och
miljocentralen koordinerar efterbehandlingen om bekampningen omfattar flera kommuners omraden. Om ansvaret
for efterbehandlingen overfors till det lokala raddningsvasendet, Gvergar dven det operativa ansvaret for
oljeavfallet till dem.

Den forsta platsen som byggs for tillfallig férvaring av oljehaltigt avfall, det vill sdga insamlingspunkten, inrattas
alldeles i narheten av den férorenade stranden. Insamlingspunkten ska vara pa en plats darifran det ar enkelt att
transportera avfallet vidare. Insamlingspunkten far inte medféra nagon extra risk for miljéférorening. Vid
bekampning ute pa Gppet hav kan bekampningsfartygen témma den uppsamlade olje-vattenblandningen i egna
tankar, i tillfalliga tankar som placerats pa fartygets dack eller i bogserbara tankar som flyter bredvid fartyget.

For att transportera avfall fran skargarden till fastlandet kan man beroende pa situationen anvanda pramar,
arbetsbatar eller utombordare. For att transportera oljeavfall fran skargarden till fastlandet behévs ocksa batar och
lastplatser. Oljehaltigt jordmaterial kan transporteras med lastbil och olje-vattenblandningar skickas till
behandlingsanlaggningen med sugbilar.

Oljebekampningsmyndigheten har med stdd av lagen om bekdmpning av oljeskador befogenhet att vid behov

begara hjalp av olika aktérer med t.ex. utrustning for att oljeavfall som samlats upp fran strander ska kunna
transporteras till ett mellanlager eller direkt till behandling. Det hanteras i stor utstrackning av privata
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transportentreprendrer. Utan ett fungerande logistiskt system for transport av bekdmpningsavfall kan
bekampningsarbetena fordrojas.

Tack vare mellanlagringen av oljeavfall kan oljebekampningen fortsatta pa ett effektivt satt utan avbrott.
Oljeavfallet ska forvaras sa att det inte medfoér nagra skador eller risker fér manniskor eller miljon. Flytande avfall
kan sannolikt lagras utan problem, men vid avfallsanlaggningar som behandlar oljehaltigt jordmaterial vid en stor
olycka kan avfallet snabbt hopa sig. Man bor genast i borjan av bek&mpningen utse platser for mellanlagring
eftersom det tar tid att forbereda dem. Mellanlagren placeras i forsta hand pa sddana omraden som i planeringen
av markanvandningen har reserverats for avfallshantering och som &r belagna pa en lamplig plats med tanke pa
logistiken.

| Finland finns ingen allman kravniva for strukturer for mellanlagring av avfall. Det vasentliga ar att mellanlagringen
inte medfor ytterligare risker for fororening av miljon. Hallbarheten ska dimensioneras enligt hur langvarig
mellanlagring det ar frdga om. | frdga om mellanlagring som varar nagra dagar eller veckor utgér naturjord som
placerats pa en plastfilm ett tillrackligt skydd, men om mellanlagringen varar flera manader eller &r maste man
tanka pd att t.ex. samla upp vatten pa ett kontrollerat t satt. Om mellanlagringens totala kapacitet Gverstiger 50 ton
kravs miljotillstand.

Om man planerar ett mellanlager for oljeavfall pa en plats som inte ar reserverat for avfallshantering maste man
beakta den uppskattade mellanlagringstiden for oljeavfallet, omradets kanslighet i frdiga om natur och manniskor
samt jordmanens struktur.

Avfallshanteringens dimensionering &r inte tillracklig for att behandla de mangder avfall som uppstar vid stora
miljdolyckor. Mottagningskapaciteten hos behandlingsanlaggningen for avfall paverkar transportkedjans
leveransrytm.

Enligt miljskyddslagen kraver yrkesmassig behandling av avfall alltid miljotillstand. Vid exceptionella situationer
kan man borja behandla avfall genom en sadan anméalan som avses i 62 § i miljoskyddslagen, pa basis av vilken
tillsynsmyndigheten (den regionala NTM-centralen eller den kommunala miljoskyddsmyndigheten) fattar ett beslut
i enlighet med 64 § i MSL. Ingen behandlingsanlaggning for avfall forpliktas dock av lagen att ta emot och
behandla oljeavfall, utan mottagandet och behandlingen sker inom ramen fér den normala, avtalsenliga
verksamheten for behandling av avfall. Ekokem Oy Ab Riihiméaki &r den enda anlaggningen i Finland som har ett
giltigt miljotillstand for behandling av problemavfall.

Enligt HELCOM-avtalet och statsradets férordning om bekampning av oljeskador (249/2014) ar medlemslanderna
skyldiga att utarbeta en plan fér vard av faglar som har smutsats ned av olja. Vid stora oljeolyckor ar det Finlands
miljocentral och ledaren for bekampningsarbetet som ansvarar for att djur som smutsats ned av olja raddas och far
vard. Om det ar friga om en liten olycka kan ocksa det regionala raddningsverket ta hand om djuren. Med hjalp av
sakkunniga sammanstalls information om hur fagelfaunan i omrédet har drabbats av oljan.

Varldsnaturfonden (WWF) utbildar frivilliga i att varda faglar och andra djur. Bade levande och ddda djur samlas in
och skickas vidare till en djurvardsstation fér bedémning. De individer som har chans att klara sig flyttas vidare till

o
vardprocessen.

Ostra Nylands raddningsverk har en mobil enhet for vard av faglar (Bird Cleaning Unit, BCU) som kan anvandas
av alla bekampningsmyndigheter. Vardenheten ar placerad i Borga, men kan vid behov flyttas narmare

21



olycksplatsen. Ostra Nylands raddningsverk ansvarar for att upprétta startberedskapen och WWF for att
vardenheten &r bemannad. Vardenheten bestar av tre separata containrar som &r utrustade som atgardsrum. Bild
5 visar containrarna och pagaende behandling av faglar. Den forsta containern ar en akutvardscontainer dar
veterinarer arbetar, den andra ar till for att tvatta faglar och den tredje anvands for torkning och eftervard. Langs
Bottniska vikens kust finns 16 p& férhand karterade platser som ar lampliga for tvattning av faglar.

=

Bild 4. Enheten for vard av faglar som &r placerad i Borga bestar av tre separata containrar som &r utrustade som atgardsrum. WWF ser till att
vardenheten ar bemannad med yrkesskicklig personal.
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3.3 Sverige - Organisering av bekampningen

Ansvarsgransen for bekdmpning géllande miljoskador ar densamma i Sverige som i Finland. Enligt 4 kap. 5 8 i

Lagen om skydd mot olyckor &r det staten som ansvarar for raddningstjanst till sjéss. Det innebér att pa 6ppet hav
ar det Kustbevakningen som ar utférare och har det geografiska ansvaret, enligt FSO 4 kap 128. Den kommunala

raddningstjansten ansvarar fér omradet vid strandlinjen, inom hamnomréden, kanaler, vattendrag och sjoar.

Ansvarsfordelning och uppgifter i samband med bekampning
av fartygsoljeskador och fartygskemikalieolyckor

Myndighet

MSB (Myndighet for
samhallsskydd och
beredskap)

Kustbevakningen

" Ansvarig for
bekampning av
utslapp till havs”

Kommunal
raddningstjanst

" Ansvarig for

bekampning av
utslapp kust/strand

Kommunen

HaV (Havs- och
vattenmyndigheten)

Lansstyrelsen

Har som uppgift att utveckla och stédja samhallets formaga att hantera
olyckor.

Myndigheten ska bista med resurser i samband med allvarliga olyckor
och stoédja samordningen av aktérer. Vid behov bistar MSB med
personella och materiella resurser. Det finns fem nationella
oljeskyddsforrad i landet.

Miljéraddningstjanst till havs (LSO 4 kap 58, FSO 4 kap 128)
Driftprognoser, larmning till SOS, Lansstyrelsen och berérda kommuner
Ansvarar for miljoraddning till havs. Ansvarar ocks& under insats for
brottsutredning av olyckor till havs. Anvander sig av Seatrack webb for
prognos och samrader med kommunen géllande vilka omréden som ska
prioriteras. Har resurser for flygspaning och satellitdvervakning

Vid bekdmpning i strandzonen sker ofta samverkan med kommunal
raddningstjanst.

Ansvarar for bekdmpning av fartygsoljeskador inom sitt geografiska
omrade (kommun).

Olja som hotar att nd strander/ forhindra att oljan nar strander
Skadeavhjalpande atgarder gallande olja

Beredskap for andra raddningsinsatser i kommunen

Ansvarar for bekampningen i strandzonen och i hamnar. Juridiskt gar
gransen mellan kustbevakningens omrade (statligt vatten) och
kommunens vid strandlinjen, men i praktiken sker ett samarbete mellan
statligt och kommunal raddningstjanst i strandzonen.

Har ofta en samordnande roll av praktiska skal nér det kommer till
sanering av strander, men finns ingen lagstiftning som gér kommunen
ansvarig.

Nationella resurser fér saneringsinsats

Bidrar med bedémning av oljeutslappets paverkan.
Tidigare fanns oljejouren tillgangligt for rAdgivning, men ar sedan 2015
avvecklad.

Stddja kommunerna med underlag for beslut och prioritering exempelvis
genom karttjansten Miljdatlas

Kan vid omfattade kommunala raddningstjanster éverta ansvaret for den
kommunala raddningstjansten. Ansvarar da fér samverkan och
samordning av information mellan statlig raddningstjanst och
kommunerna.
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Transportstyrelsen » Kan kartlagga vilka hamnar i lanet som kan anvandas som nédhamnar
respektive mottagningsplatser for olja som uppsamlats till havs av
kustbevakningen.

Férsvarsmakten + Bistar med materiel, personalresurser och matférsérjning.

De finns flera internationella avtal som reglerar stéd och hjalp mellan Sverige och Finland och som kan verkstéllas
vid ett storre oljeutslapp (Ias mer om det under kapitel 5). Vid behov av stéd frdn den svenska sidan ska kontakten
ga via (MSB) myndigheten for samhallsskydd och beredskap. (Lansstyrelsen Vasterbottens regionala
oljeskyddsplan).

Om oljeutslappet sker inom det statliga geografiska omradet, pa 6ppet hav, ar det Kustbevakningen som ar den
statliga utforaren for raddningstjanster till havs. Det géller for omradet inom Sveriges sjéterritorium och den
ekonomiska zonen enligt Lagen om skydd mot olyckor 4 kapitel, 58. Sjoraddningsséllskapet (SRSS) kan vid behov
bista Kustbevakningen vid sjo- och miljéraddning. Vid ytterligare behov kan aven Sjofartsverket, Forsvarsmakten
och Polisen hjélpa till om de kan enligt LSO 6 kap 78. SRSS forfogar 6ver lansor eller bommar som kan samla
ihop oljan vid ett utslapp.

Nar oljan sedan nar strandlinjen och land har det dvergatt till ett kommunalt raddningsansvar. Det kan dock i
praktiken forekomma samarbete mellan den kommunala raddningstjansten och kustbevakningen. Nar oljan nar
land far da ofta kommunen en samordnande roll fér sanering av oljan. Kommuner har ofta avtal med foretag som
kan sanera stranderna. Kommunen kan sedan fa ersattning av MSB for utforandet. Till efterarbetet kan aven
frivilliga organisationer kallas in for att till exempel bistd med insatser for att radda dijur.

Det finns ingen motsvarighet till det kommunala saneringsskedet i kustbevakningens insatser. Oljebekampning ar
en vedertagen term for kustbevakningens miljoraddningsinsatser till sjoss (MSB: Oljan ar Los s.104). Om en
fartygsoljeolycka intraffar till havs och ingen sjéraddning ar nédvandig, eller oljan inte tas om hand forst nar den
nar strandlinjen ar det istallet den kommunala raddningstjansten som leder bekdmpningsarbetet.

En viktig uppgift under oljebekampning ar att sammanstalla och uppratthalla en aktuell Iagesbild. Detta for att 6ka
beslutsfattares och medhjalparnas kunskap om situationen, men aven for att informera allméanheten.
Kustbevakningen eller den kommunala raddningstjansten tar fram en lagesbild som anvands for arbetets gang.
Vid det fall att Lansstyrelsen dvertar ansvaret fér den kommunala réaddningstjansten inom en eller flera kommuner
ansvarar da Lansstyrelsen for att samordna den gemensamma lagesbilden for involverade aktorer.

I lagesbilderna ingér information om lokalisering av oljan pa havet, uppgifter om skadliga &mnen, prognoser,
genomférda bekampningsatgarder. Lagesbilden sammanstills i samarbete mellan de nationella och regionala
aktérerna och den lokala raddningstjansten som skoéter bekdmpning av fartygsoljeskador. Lansstyrelsen anvander
kommunikationsverktyget LYNC/SKYPE, WIS, Rakel och telefon for att delge information och lagesbilder till
berdrda aktorer.
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Stat och kommun har enligt lag skyldighet att utféra miljoraddningstjéanst vid olyckshandelse eller 6verhangande
fara for olyckshandelse som medfor risk for miljoskador. (MSB).

Vid oljeutslapp inkommer larm till Kustbevakningens ledningscentral frin SOS-larm. Vakthavande befél tar beslut
om larmet &r inom kommunens eller det statliga geografiska omradet. Vakthavande befal kontaktar sedan den
operativa ledaren som blir initial rdddningsledare. Raddningsledaren fattar beslut om det ar statlig raddningstjanst
eller inte (LSO). Kustbevakningen kontaktas oavsett om det blir deras ansvar eller inte.

Inom det omrade som faller inom kommunens geografiska ansvar ar det den kommunala raddningstjansten som
leder arbetet. Var gransen gar finns redovisat i kommunens handlingsprogram fér skydd mot olyckor
(Lansstyrelsen Vasterbotten, regional oljeskyddsplan).

Kustbevakningen ansvarar for miljoraddningstjanst till sjoss. Aven om ett oljeutslapp sker inom kommunens
granser kan kustbevakningen bistd med hjalp och samverkan mellan dem.

Rutin for Kustbevakningen Region Nordost

Efter att vakthavande befal mottagit samtal om oljeutslapp kontaktas den Operativa ledaren som ar initial
Réaddningsledare (RL). RL fattar beslut om det & Raddningstjanst enligt LSO (Lagen om skydd mot olyckor) och
om det ar statlig raddningstjanst. Sedan féljer nedanstaende rutin:

Kontakt tas med andra myndigheter:

e Joint Rescue Co-ordination Center; Sjo- och livraddningscentralen, JRCC (liv ar i fara).
¢ Kommunal raddningstjanst om risk for paslag pa land av oljan

¢  Kommunen (miljo/halsa)

e Polismyndigheten i lanet (brottsutredning)

o  Sjofartsverket

e  Skulle omfattningen vara annu storre kontaktas annu fler myndigheter

(Lansstyrelsen Vasterbotten, regional oljeskyddsplan).

De inledande atgarderna ar oftast att betrakta som raddningstjanst och den pagar till att risk inte langre finns for
Overhéngande fara. Sanering ar benamning for insatser for rengoring av oljenedsmutsande strander och
anlaggningar. Saneringsinsatserna omfattar dvriga oljeskadebegransande insatser som inte betraktas som
raddningstjanst (Kustbevakningen Raddningstjanstplan 2015/ Lansstyrelsen Vasterbotten Regional
oljeskyddsplan)

3.3.2.1 Rdddningsledaren uppgifter

3.3.2.1.1 Kommunal raddningstjanst

Under raddningstjanstskedet bestar den operativa ledningen av den kommunala raddningstjansten om det infaller
inom det kommunala geografiska ansvarsomradet. Raddningsledarens huvudsakliga uppgift ar att organisera och
leda insatsen i samverkan med andra aktérer. Raddningsledaren utser dven prioriterade omraden for arbetet.

Raddningsledaren fattar beslut nar raddningstjansten ska upphéra och nar saneringen ska paborjas. Praxis ar att
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kommunen ansvarar for saneringsfasen inom kommunalt ansvarsomrade da olja kommit 16s fran fartyg eller fran
annan okand kalla. Med sanering avses den fas fa raddningstjanstkriterier inte langre uppfylls och innefattar enkelt
uttryckt rengdring och aterstallning av strandomraden. Saneringsansvaret ar idag inte lagmassigt reglerat.

For operativa insatser har avtal och rutiner for samverkan upprattats. Den kommunala raddningstjansten
rekommenderas att rapportera alla oljeutslapp inom det kommunala ansvarsomradet till kustbevakningen
(betraffande beslut om vattenféroreningsavgift).

Vid en handelse som intraffar inom det kommunala geografiska ansvarsomradet ar det kommunens raddningschef
som ar eller utser en raddningsledare. Raddningsledare skall planera, leda och genomfdra samt folja upp insatsen
och se till att tillgangliga resurser nyttjas pa basta satt. Resurserna bestar av personal, material, organisation och
tid.

Skulle ytterligare behov finnas, som att férbjuda avgangar av fartyg m.m. (som inte kan avvaktas) kan
raddningsledaren delegera vidare beslut rérande detta till Transportsstyrelsen
(https://www.transportstyrelsen.se/sv/sjofart/Fartyg/Tillsyn/Inspektioner/).

Viktiga arbetsuppgifter for raiddningsledaren ar:
e Klargora problem, strukturera behov av atgarder. Fdélja och analysera laget.
e Beddma utvecklingen av handelsefdrloppet
e Utforma malen for insatsen
e Organisera verksamheten

e R&addningsledare kan aven leda personal frAn andra kommuner.

Beror oljeutslappet fler &n en kommun och en réddningsledare inte kan utses som ska leda arbetet kan
Lansstyrelsen utse en raddningsledare eller sa kan Lansstyrelsen ta éver ansvaret enligt FSO 4 kap 338. Om
raddningsinsatserna aven innefattar statlig raddningstjanst, ska lansstyrelsen ansvara for att raddningsinsatserna
samordnas.

Ledningsansvaret for de faser av oljeskyddet som inte ar raddningstjanst ar inte detaljreglerade av lagar eller
forordningar. Den kommunala beredskapsplanen bor darfor aven omfatta noggranna planer for
saneringsinsatsernas ledning och organisation. (MSB 1997 (uppdaterad 2006), Oljan ar 16s : handbok i kommunalt
oljeskydd).

3.3.2.1.1 Statlig rdddningstjdnst

Vid en handelse som intraffar inom det statliga geografiska ansvarsomradet, som ar pa oppet hav ar det istallet
kustbevakningen som leder insatsen.

Miljoraddning
Miljéraddningsoperation startas efter larm eller annan uppgift av regional beredskapshavare (RBH). Initialt kan
OPL (operativ ledare) leda operation tills RBH &r pa plats och ar insatt. OPL leder det dagliga operativa arbetet i

Kustbevakningens ledningscentral (Kustbevakningen 2015, Raddningstjanstplan 2015).
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https://www.transportstyrelsen.se/sv/sjofart/Fartyg/Tillsyn/Inspektioner/).

Ledningsbehovet skiftar efter uppgift, men innebéar att ledaren ska

e planera
e genomfdra samt
o fblja upp verksamheten

Héndelsens omfattning delas in efter resursbehov i

e liten handelse
¢ mellan handelse
e stor handelse

Det ar regionchefen med stabsfunktioner som ansvarar for miljéraddningsoperationer till sjoss inom respektive
region. De férmedlar &ven informationen vidare till samverkande regionala och lokala myndigheter. Ledning
bedrivs fran ordinarie stabsplats.

Det ar regionchefen eller den réaddningsledare denne utser som leder miljéraddningen till sjoss. Raddningsledaren
ansvarar for ledningen av Kustbevakningens raddningsinsats genom att fordela uppgifter och resurser.

Raddningsledarens uppgifter ar att:
e Leda operationen och fatta beslut
e Rapportera till regionchef och KBV TIB (Kustbevakningens Tjansteman i beredskap)

¢ RL (Raddningsledaren) utser OSC-olja (On Scene Commander, person som under KBV raddningsledaren
leder det direkta miljoraddningsarbetet pa plats under raddningsledaren inom ett visst angivet omrade och
tidpunkt) och OSC-ER (OSC i samband med livraddning (SAR) star for On Scene Coordinator och utses
av JRCC, koordinator for SAR enheter, inte insatschef).

Stora avfallsmangder uppkommer vid sanering av olja vid ett oljeutslapp. Val av saneringsmetod styrs till stor del
av avfallsvolymen. Finns tid bor i forebyggande syfte uppréttas platser som kan bli belastade av oljan. Platserna
stadas for att minimera mangden oljeavfall. Det ska finnas tydlig méarkning av var olika typer av avfall ska laggas.
Lackséakra containers och aven dukar och markskydd ska anvandas under oljefat, tankar och saneringsplatser.

3.3.3.1 Lagring
Lagring med god teknik minimerar riskerna for spridning av férorening till omgivningen (Skellefteas

oljeskyddsplan). Det ar viktigt att avfallet tas om hand pa ett sddant satt att inte omrédet riskerar att ater igen
utséattas for kontaminering (Umea kommuns oljeskyddsplan).
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Lagtekniskt skiljer man pa tillfallig lagring och mellanlagring.

Tillfallig lagring = Sker vid saneringsomradet och dar avfallet har uppkommit och kraver inget sarskilt tillstand
(Skellefted kommuns oljeskyddsplan 2015).

Mellanlagring = kraver tillstand och listor pa befintliga platser kan tas fram av Lansstyrelsen och av kommunen
inom miljdavdelning (Skellefted oljeskyddsplan 2015). Det &r en lang process att ta fram nya platser for
mellanlagring av farligt avfall. Dessa platser maste vara klara innan.

3.3.3.2 Transport av avfall

For att underlatta transport av avfallet gors en sortering pa lagringsplatserna. Olika typer av avfall delas in i
avfallskoder (6-siffriga). Detta gors ocksa for att underlatta kvittblivning. Det kravs tillstdnd for all transport av
avfall. Lista p& godkanda transportérer kan tas fram av Lansstyrelsen.

3.3.3.3 Omhdndertagande av avfall

Mottagande anlaggning ska ha godkant tillstand fér omhandertagande. Forbranning pa anlaggning ar den
vanligaste behandlingsformen. Vid oljehaltigt vatten separeras oljefas och vatten. Alternativ for férorenad jord,
sand m.m. &r tvattning, biologisk behandling och termisk avdrivning.

3.3.3.4 Ovrig logistik och support

En stor insats kraver en fungerade logistik. Stort behov av transport av personal och material kommer att behdvas.
For att fA en fungerade kedja kravs fungerande logistikkedjor for transport. En viktig del ar darfor fungerande
transportscheman.

3.3.3.5 Offervikar och hamnar

En offervik kan utses for att kunna transportera/driva ett nodstallt fartyg dit. | nulaget finns inga sddana utsedda i
lanen. Om en sadan skulle utses skall den inte inneha nagra kansliga naturvarden och vara relativt grund sa att
inte fartyget sjunker pa plats.

Hamnar kan anvandas som en resurs for upptagning och omlastning av foérorenat material. Tillgéngligheten till

hamnen ar avgtrande sa att lastbilar ska kunna na dit for att hamta upp avfallet. | Skelleftea finns férslag pa
sadana. De finns omnamnda i deras oljeskyddsplan.

3.3.3.6 Djur och vdixter
Djur och vaxter kan skadas genom nedsmutsning/kvavning d.v.s. mekaniskt av olja samt av forgiftning dvs. toxisk.

Djurens kanslighet beror ofta pa vilket stadium de finner sig i. Olja skadar faglar framst genom nedsmutsning och
forgiftning.
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Djur som inte bedoms kunna aterforas till ett liv i frihet ska humant avlivas. Skyddsjakt bor ske i samarbete mellan
kommun, polis och skyddsjagare.

Strategier for hantering av levande oljeskadad fagel:

e Bortmotning av djur
e Tvattning och rehabilitering

Rehabilitering kraver kunskap och erfarenhet. De som utfor det ska ha tillstand att géra det. Doda djur klassas
som riskavfall och bor lagras i containrar for vidare transport till godkant behandlingsstalle. (Skellefted
oljeskyddsplan)

| Sverige tar KFV:s riksforbund (Katastrofhjalp Faglar & Vilt) hand om oljeskadade vilda djur. KFV:s riksférbund har
ett tackande néatverk av anordningar och mobil utrustning vid Egentliga Ostersjons kust, vilka anvands for att skota
och tvatta oljeskadade faglar. Riksférbundet har som mal att underlatta utbildning i hanteringen av oljeskadade
djur och férdjupa samarbetet mellan féreningarna och rehabiliterarna. De lokala KFV-féreningarna har tillsammans
ca 1 750 medlemmar, dock finns ingen férening i Vasternorrland eller Véasterbotten.

Utbildningen ordnas for myndigheter och lekmén och kurskompendiet ar avsett for utbildning av saval
rehabiliterare, veterinarer och djurskyddsinspektdrer som tvattare av oljeskadade djur. Kurserna omfattar etik,
juridik, fangst, transport, forsta hjalpen for skadade vilda djur, medicinering, utfodring, bandagering, burhalining
och hjalp at 6vergivna djurungar.
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4. Gemensamma resurser for oljebekampning i Finland och Sverige

Kartbilden nedan presenterar de fartyg- och bomresurser som i huvudsak stér till férfogande i samband med
oljebekampningen i Bottniska viken.

| Bottniska viken ar bekampningsberedskapen for olje- och kemikalieskador grundad p& var statens och
raddningsverkens utrustning &r placerad och vilken aktionsberedskap den har. Aven andra raddningsverk &n de
som ar skyldiga att bek&dmpa fartygsoljeolyckor har materiel som kan anvandas vid fartygsoljeolyckor, till exempel
stora batar och bommateriel som kan anvandas pa Gppet hav.
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Bild 6. Fartyg, bommar och lansor som finns tillgangliga vid oljebekdmpning. Bokstaven som finns inne i symbolrutan for arbetsbatarna och
uppsamlingsfartygen star for den ifrdgavarande batens klass. | bilden har Sundsvalls och Timras resurser slagits ihop. | Kemi finns dessutom
Arctia Karhus hamnisbrytare Ahto som &r utrustad med anordningar fér uppsamling av olja pa vintern. Omradet utanfor Botnia-Atlantica
verksamhetsomrade med gra bakgrund.
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4.1 Finland

| Finland ska denna utrustning, samt all annan utrustning for oljebekéampning finnas tillganglig. Den kan efter
beslut av Finlands miljécentral och order av ledaren for bek&mpningsarbetet anvandas var som helst i Finland eller

Ostersjon.

Av finska statens nitton oljebek&mpningsfartyg &r
tva placerade i Bottniska viken; Oili IV i Vasa och
Letto i Uledborg. Bada fartygen ar utrustade med
fasta anordningar for oljeuppsamling med hjalp av
vilka fartygen pa egen hand kan samla upp olja fran
vattenytan medan de ror sig med en hastighet pa 1-
2 knop. Qili IV:s teoretiska aktionsradie pa fyra
timmar stracker sig langs kusten ungeféar fran
Korsnas till Nykarleby. Lettos aktionsradie tacker
den innersta delen av Bottenviken. Enligt
HELCOM:s rekommendationer ska
bekampningsfartygen anlanda till olycksplatsen
inom sex timmar, varav tva timmar ar reserverade
for startforberedelser. Bekampningsfartygens
placering varierar bland annat beroende pa orsaker
som har att géra med konkurrensen kring
farledsskotseln och pa fartygens arbetssituation i
oOvrigt. | Kemi finns dessutom Arctia Karhus
hamnisbrytare Ahto som har utrustning for
uppsamling av olja pa vintern. Raddningsverket i
Lappland har ett serviceavtal gallande
anvandningen av Ahto. Gransbevakningsvasendet

Batkategorier och kategorispecifika krav (Pajala,
2011):

Kategori A och B — universalbatar for transport av
fornodenheter och personal i skyddade vatten eller
vid kusten.

Kategori C och E — arbetsbatar med bogport,
avsedda for transport av last och hantering av
lansor.

Kategori D — snabb forbindelsebat, huvudsakligen
avsedd for transport av personal och
fornddenheter.

Kategori F - sjoduglig arbetsbat med inbyggd
oljeupptagningsutrustning.

Kategori G och H — transportpramar.

Kategori | — sjoduglig arbetsbat dven i 6ppen sjo,
avsedd for transport och hantering av havslansor.

har minst tvd bevakningsfartyg i omedelbar startberedskap som ocks& patrullerar i Bottenhavet och Bottniska
viken. Gransbevakningsvasendet, Forststyrelsen och Finnpilot har ocksa luftfartyg, hydrokoptrar och snabba

lotsbatar som kan hjalpa till vid oljebekampningen.

Raddningsvasendets oljebekampningsbatar ar mangfunktionella och passar aven for raddningsverksamhet. |
Bottniska vikens omrade har raddningsverken sammanlagt 31 farkoster av klass C — H till forfogande for
oljebekampningsverksamhet (tabell x). Farkosternas hemhamnar presenteras i bild 6 och forklaringen av
batkategorierna finns i rutan bredvid. Batar i kategori A och B anvands for stoduppgifter, t.ex. som service- och
kontaktbatar, eftersom de i praktiken inte passar for havsbekampning.
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Tabell 2. De finska raddningsverkens bétar i klasserna D, E, F och G, farjor i klass H och antalet utbildade anstéllda p& batarna 2015.

Skeppare Férarbrev Maskin-

Raddningsverket i inhemsk skotare
fart for
motorfartyg

Lappland 1 1 0 0 0 9 2 2
Uleaborg—Nordostra 2 1 1 0 1 15 11 9
Osterbotten
Siikajoki, Pyhajoki, 1 0 2 0 0 16 6 2
Kalajoki
Mellersta Osterbotten 2 0 2 1 0 4 15 7
och Jakobstad
Osterbotten 3 2 3 4 0 10 10 8
Sammanlagt 9 4 8 5 1 54 44 28

| Bottniska viken finns tva statliga lager for oljebekampningsutrustning som &r placerade i Vasa och Kalajoki. |
lagren finns utdver havsbommar och skarmlansor aven férankringsutrustning, skyddsutrustning, bogserbara
olijeuppsamlingsbehallare, uppsugningslansor samt en uppsamlingsanordning som passar for vinterférhallanden.
Aven andra myndigheter sdsom férsvarsmakten har transport-, terrangfordons-, kraftmaskins- och
provianteringsmateriel, olika underhallsférnédenheter samt VIRVE-radiomateriel. Man ber forsvarsmakten om att
fa anvanda dessa genom handrackning. Hamnarna i omradet ar ocksa redo att bistd med utrustning och personal
for att forebygga och begrénsa oljeskador.

Raddningsvasendets oljebekampningsutrustning férvaras pa nagra platser langs Bottniska vikens kust och en del
av utrustningen finns fardigt forpackad i containrar, slapvagnar och stommar som snabbt och enkelt kan
transporteras narmare olycksplatsen. Det bedoms att det tar mellan en och tva timmar for materiel och personal
att bli redo for start. Antalet havsbommar och skarmlansor presenteras i tabell 3 och bild 6.

For bekampning av fartygskemikalieskador har de finlandska raddningsverken en kemikaliedykningsenhet, vars
mal ar att forhindra att skadliga amnen sprids i miljon och darmed avvarja att miljoolyckor sprids.
Kemikaliedykningsenheterna i omradet vid Bottniska viken &r belagna i Kemi, Tornea, Uleaborg, Ylivieska,
Karleby, Jakobstad, Nykarleby, Vasa och Narpes.

Tabell 3. Antal havsbommar och skarmlansor per omrade vid Bottniska vikens kust &r 2016. Antalen innefattar raddningsverkens materiel och
eventuell materiel i statens oljebekdmpningslager.

Havsbom (km) Skarmlansa (km)
Vasa 2,64 1,6
Nykarleby - 0,3
Jakobstad 1,2 0,6
Karleby 1,0 2,4
Kalajoki 4,0 1,3
Brahestad 0,35 0,25
Uledborg 1,2 5,5
Kemi 1,0 0,5
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4.2 Sverige

I norra havsomradet i Sverige finns tva storre fartyg som ar forsedda med oljebekampningsutrustning och de ligger
vid den svenska kustbevakningens stodpunkt i Umeéa (KBV 181) och Harndsand (KBV 201). | Gavle finns ocksa
KBV 202, som potentiellt kan bista vid olyckor som intraffar i Bottniska viken. MSB (Myndigheten for
samhallsskydd och beredskap) har ett oljebekédmpningslager i Harnésand, dar det utéver lansor finns annan
utrustning for att hindra spridning av och uppsamling av fritt flytande olja, skydda stranderna och aven t.ex. for
mellanlagring. | lagret finns skyddsutrustning och enkla verktyg for ca 500 personer. Kustbevakningen,
kommunerna och andra aktorer sdsom SSRS (Svenska sjoraddningssallskapet) eller lokala féretagare har ocksa
lansutrustning. En del av utrustningen &r fardigt packad i slapkéarror som latt kan flyttas néra olycksplatsen. Antalet
bommar och lansor pa svensk sida visas i tabell 4 och bild 6.

Tabell 4. Kustbevakningens batresurser (fartygskatalogen)
(https://www.kustbevakningen.se/om-oss/ny-organisation/operativa-avdelningen/kuststationer/ks-umea/)

KS Lulea

Det geografiska
ansvarsomradet stracker
sig 6ver tva lan (Norrbotten

och Vasterbotten,
Haparanda- Bjrudklubb)

Svavare KBV 590

Overvakningsfartyget KBV
306

Vattenskotern KBV 844

Arbetsbaten KBV 472

Strandbek&mpare KBV 078

RIB KBV 415

KS Umea KS Ornskoéldsvik
Verksamhetsomradet Verksamhetsomradet
stracker sig éver svenskt stracker sig dver Hoga
territorialvatten och svensk  kusten.

ekonomisk zon mellan
Skellefted och Rundvik/
Nordmaling

KBV 181,
utsjdbevakningsfartyg

Overvakningsfartyget
KBV 308

KBV 413, Stridsbat 90
E

KBV 592, Svavare

KBV 493, rib KBV 849, vattenskoter

KBV, 409, anytec

KBV, 411 arbetsbat

KBV 866, pram

(2st snoskotrar)

KS Harnésand

Stracker sig dver
kustomradet
Vasternorrland,
Harndsand- Sundsvall
samt svenska
ekonomiska zonen fran
Haparanda till
lansgransen Uppsala,
Gavleborg

KBV 201,
kombinationsfartyg

KBV 074,
Strandbeka&mpare

oljeupptagning

KBV 408, RIB

KBV 462, arbetsbat

KBV 491, RIB

KBV 845, vattenskoter
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Tabell 5. Antalet bommar och lansor ldngs Sveriges kust ar 2015 (uppdaterad 2017-03-13).

Havsbom (km) Skarmlansa (km) Kommentar
Sundsvall 0,2 1,3 1,7 inkl SSR
Timra 0,3 0,45
Harnosand 0,3 1,765
Nordmaling - 0,1
Umea 0,9 0,4 Varav 0,2 ar SSRS

som ar i daligt skick

Skelleftea 0,7 0,8
Pited - 0,3
Luled 0,5 0,3
Kalix - 0,175

Specialgruppen for slacknings- och raddningsverksamhet, det vill séga MIRG-gruppen (Maritime Incident
Response Group), ar en nationell specialgrupp inom réaddningsvasendet som har utbildats for sarskilda situationer
inom sjoraddningstjansten. Gruppens framsta uppgifter ar att trygga sakerheten for beséttning och passagerare
samt att slacka brander pa fartyg. Ett larm kan dock ocksa gélla en olycka med farliga och skadliga &mnen (FSA).
Malet ar att minimera skadorna for miljon genom att stabilisera nodsituationen pa fartyget s att fartyget tryggt kan
bogseras till en skyddad plats. | Finland finns for narvarande tva specialgrupper for slacknings- och
raddningsverksamhet, en i Abo och en i Helsingfors. Sverige har tre grupper, varav den nordligaste &r stationerad i
Stockholm och kan eventuellt bista vid olyckor inom omradet for denna samarbetsplan.

5. Internationell och nationell bekampningsberedskap

5.1 Internationellt samarbete

Den nationella beredskapen att bekampa skador i havsmiljon baserar sig pa flera internationella avtal om
samarbete vid olje- och kemikalieolyckor. Finland och Sverige &r bdda medlemmar i det s.k. Helsingforsavtalet
som géller skyddet av Ostersjoomradet och i Képenhamnavtalet som har slutits mellan de nordiska landerna.
Dessutom har Finland ingatt tvépartsavtal med Estland och Ryssland. De centrala principerna i de ovan namnda
avtalen ar skyldigheten till assistans och réatten till assistans. Assistansen grundar sig pa den ena statens behériga
myndighets officiella begaran om assistans. Assistansen galler bekampning till havs, i férsta hand nédvandiga
fartyg och annan materiel.

Medlemslanderna inom Europeiska gemenskapen har sinsemellan uppréttat ett motsvarande avtal. Avtalen galler
saval oljeolyckor som kemikalieolyckor (Suuronnettomuuksien ja ymparistétuhojen torjunta, 2008).

Enligt HELCOMSs geografiska informationssystem finns det sammanlagt ca 50 statsdgda oljebekdmpningsfartyg i
Ostersjpomradet. | praktiken ar Sverige och Finland de enda Ostersjélander som kan na Bottniska viken inom
skalig tid for att assistera oljebekampningen. Via Europeiska Sjosakerhetsbyran kan Finland fa isbrytaren Kontio
samt tva fartyg frdn Danmark till sin anvandning. Enligt det avtal som EMSA (Europeiska sjosdkerhetsbyran) har
ingatt ar det forsta bekampningsfartyget fardigt att avga till oljebekampningen senast ett dygn efter att larmet
kommit. (Hietala & Lampela, 2007)
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Raddningsverket i Lappland har en 6verenskommelse med Haparanda stad som &r baserat pa det nordiska
ramavtalet som ingicks 20.1.1989. Samarbetsavtalet Nordred (http://www.nordred.org/) upprattades ursprungligen
mellan staderna Haparanda och Tornea. Avtalsparterna forbinder sig att hjalpa varandra i raddningsverksamheten
och for att férhindra och begransa skador pa miljon. Samarbete 6ver nationsgranserna vid olyckor kan begéaras
direkt av det andra landets statliga myndigheter. Vid behov behandlas ocksa arenden ang&ende miljoskador av
Finsk-Svenska Gransalvskommissionen i enlighet med granséalvséverenskommelsen. fran 1.10.2010.

5.2 Bekampningsberedskapsnivan i Finland

For att vara ett litet land har Finland en god oliebekampningsformaga och styrkan ar att statens marina instanser
tillsammans deltar i bekampningsberedskapen under centraliserad ledning. Det s& kallade METO-samarbetet
mellan marina myndighetsaktorer (Gransbevakningsvasendet, marinen, Trafikverket, Trafiksdkerhetsverket) anses
vara sarskilt lyckat och tack vare den mangsidiga bekampningsflottan har man lyckats ordna de olika atgarderna
for oljiebekampning pa ett kostnadseffektivt satt.

De tankfartyg som trafikerar i Bottniska viken ar avsevart mindre och trafiken ar glesare an i de évriga finlandska
havsomradena. | omradet finns heller ingen oljeraffineringsverksamhet, sa tankfartygen transporterar inte laster
med rdolja. Den malniva som valts fér oljebekampningen i Bottniska viken, 5 000 ton, motsvarar den mangd olja
som de storre fartyg som trafikerar i omradet har i sin bransletank. Det betyder en bekampningsformaga som
motsvarar den berédknade volymen inom tre dygn pa sommaren och inom tio dygn i isférhallanden. Skillnaderna i
antalet dygn beror p& att oljan i genomsnitt nar stranden senast inom tre dygn i alla forhallanden under den isfria
perioden i de finlandska havsomradena, medan oljan pa grund av isen i genomsnitt ror sig betydligt lAngsammare
pa vintern. Med hansyn till uppsamlingskapaciteten i teorin och under faktiska forhallanden bér malet vara att
uppsamlingsformagan ar 1,5 ganger storre an skadans mangd. Uppsamlingskapaciteten under det forsta dygnet
bor uppga till cirka 50 procent av den antagna mangden olja som kan lacka ut vid en storolycka.

Den stora utmaningen i frdga om oljebekampning i Bottniska viken &r att oliebekampningsfartygens nuvarande
aktionsradier inte &r tillrackliga for att garantera att det forsta skedet av oljebekdmpningen ar effektivt i alla delar av
Bottenviken och Bottenhavet. De statliga oljebekédmpningsfartyg som fér narvarande ar placerade i Bottniska viken
(Letto och Qili IV) har en total tankkapacitet pa 73 m2 och deras svepradie ar 2,1 km2 pa ett halvt dygn.
Réaddningsverken har nio uppsamlande batar av klass D—F och 18 arbetsbatar av klass D-H.
Bekampningsberedskapen i Bottenviken héjs ocksa tack vare Arctia Karhu Oy:s hamnisbrytare Ahto som &r
utrustad med oljeuppsamlingsanordningar fér vinterbruk. Lapplands raddningsverk har ett serviceavtal gallande
anvandningen av Ahto for oljebekdmpningsuppdrag.

| Bottniska viken har man fastslagit som méalberedskap att varje raddningsverk ensamma inom sitt omrade ska
kunna placera ut och férankra sammanlagt minst tva kilometer havs- och kustbommar pé tolv timmar.
Raddningsverken bor ocksd inom 24 timmar efter att skadan uppstatt kunna bistd grannomradet genom att
forankra ytterligare cirka tio kilometer havs- och strandbommar pa platsen. Under det andra dygnet (24—48 timmar
efter att skadan intraffat) borde man tillsammans med raddningsverken i grannomradena som atgardshjalp och
som en del av materialhjalpen fa ut ytterligare cirka 30 kilometer havs- och kustoommar. Under det tredje dygnet
(48-72 timmar efter att skadan intraffat) ska det finnas 80-90 kilometer havs- och kustbommar i skadeomrédet
samt det antal batar som behovs for att hantera oljeskadan.

| skargards- och kustvattnen ska stora oljeolyckor pa 5 000 ton kunna bekampas sa att oljan inte nar den inre

skargarden eller fastlandskusten och sa att oljan samlas in av staten och raddningsverken inom en manad. Vid
kusten ar malet att storsta delen av stranderna ska vara sanerade inom tre manader.
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Is forsvarar och fordrojer uppsamlingen av olja fran havet. | Finland har man utvecklat oliebekampningsmetoder
som sarskilt lampar sig for isforhallanden och hard sjogang samt for bekampning av kemikalieolyckor. Under de
senaste aren har Finlands beredskap forbattrats i fraiga om bekampning av kemikalieolyckor, nodbogsering och
slackning av fartygsdelar. Det finns dock fortsattningsvis ett behov av att forbattra beredskapen inom alla dessa
delomraden. Det finns ocksa ett betydande behov av att utveckla bekampningsmetoder fér grunda vattenomraden
eftersom statens oljebekampningsfartyg framst kan arbeta i farledsomraden och andra tillrackligt djupa omraden.
Finlands miljécentral ar ansvarig for att den nationella beredskapen for att bekampa fartygsoljeskador och
fartygskemikalieolyckor &r tillracklig.

Raddningsverken i planeringsomradet har férhallandevis bra beredskap for att hindra eller begransa oljan fran att
spridas till den inre skargarden och kusten samt for organisering av uppsamlingen av olja fran strander.
Beredskapen for omfattande bekampning pa 6ppet hav ar begransad.

5.3 Bekampningsberedskapsniva i Sverige

| Ostersjon har det skett en 6kning av oljetransporterna de senaste 15 &ren. Transporterna gar fran Ryssland via
Ostersjon och ut till Nordsjon. Fartygen blir stérre och &ven tankkapaciteten, med tankvolymer upp till 150 000 ton.
Ostersjon har hittills forskonats fran riktigt stora oljeutslapp, &ven om utslapp upp till 1000-tonsstorleken har
intraffat. Ostersjon har en sarskild skyddsstatus och genom detta har utvecklings- och formagehodjande arbeten
bedrivits i regionen. En analys av Jonas Palsson (doktorsavhandling) for oljeberedskapen i Sverige konstaterar att
Sverige inte ar forberett for ett oljespill hogre an 10 000 ton.

Den storsta orsaken till oljeutslapp till sjoss ar grundstotning och kollisioner. Ett oljeutslapp kan aven ske pa grund
av andra omstandigheter sasom kollisioner med fasta objekt, lackage fran vrak och utslapp fran oljeplattformar
eller illegala utslapp. Den storsta risken for oljeutslapp ar langs huvudfarleden for oljetransporterna till och fran
Ryssland. De fartygsolyckor som skett med oljeutslapp som féljd har oftast skett i de stora fartygsstraken.

Sannolikheten for att stora oljeolyckor ska handa varierar i landet. Det ar lagst sannolikhet for kollisioner i
Bottenviken och Bottenhavet. Ett omradde som bade historisk sett och i nutid varit mest drabbad i Bottniska viken
ar passagen soder om Holmogadd. Omradet &r grunt och passagen ar snav, vilket gor att dar risken for
grundstotning eller kollision ar hdgre. | hamnarna ar ocksa riskerna for olyckor forhojda.

Flera av landets myndigheter arbetar férebyggande infor olyckor och utslédpp

Transportstyrelsen arbetar for hur fartygen ska vara byggda (exempelvis med att fasa ut enkelskroviga
fartyg) och hur transporten ska ga till.

- Sjofartsverket arbetar med lotsning, sj6trafikinformation och sjoméatning bidrar till att minska risken for
grundstoétning och kollisioner.

- Kustbevakningens miljodvervakning och regelbundna kontroller av last har en férbyggande inverkan. MSB
deltar i det internationella samarbetet for framtagande av regler for klassificering. MSB har i uppgift att
utveckla och stodja samhallets férmaga att hantera olyckor. Lansstyrelsen ar utdvare av regionala
ovningstillféllen dar samverkande aktorer évar férbyggande infor ett scenario.

- Kommunerna &r inte skyldiga att ta fram oljeskyddsplaner, men rekommenderas ta fram dessa som en

del av sin beredskapsplanering. En del av kommunerna har darfor utarbetat en beredskapsplan for
oljeskydd.
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Nagra negativa paverkansfaktorer ar att inte alla kommuner har tagit fram en oljeskyddsplan och att det &r stora
avstand mellan oljebekampningsresurserna i landet. Det innebar i praktiken att det kan vara en lang
transportstracka for kustbevakningen att fardas beroende pa var ett utslapp sker.

Kustbevakningen har verksamhetsomraden i Luled, Umed&, Ornskoéldsvik och Harnésand (Sveriges
oljeskyddsstrategi). | dagslaget har aven kustbevakningen for lite personella resurser, vilket paverkar arbetet. |
Bottniska viken finns tva storre fartyg som ar forsedda med oljebekampningsutrustning och de ligger vid
kustbevakningens stodpunkter i Umea och Harndsand. Vid kustbevakningen i Umea papekas att det inte finns
goda fartygsresurser for att kunna bekéampa olja i Norra Kvarkens grunda miljéer (muntligt Peter Johansson,
Stationschef KBV Umead). Oljebekampningsfartygen kan t.ex. inte nd de omraden som ligger innanfor tre- eller sex
meters djupkurva. Stora delar av omradena vid Holm6gadd och Holmdarna, dar risken ar forhojd, ar alltsa svara
att na.

En annan osékerhet ar vilken tid pa aret ett oljeutslapp sker. Ar det vinter och havet &r tackt av mer eller mindre is
kommer detta att paverka prioriteringen av ett oljeutslapp. Naturlivet &r mindre aktivt och darmed mindre sarbart,
dock férsdmrar isen mojligheten att anvanda mekanisk upptagning. Om oljan skulle hamna under isen kan
bekampningen av utslappet bli langvarigt (Vasternorrlands oljeskyddsplan).

6. Funktioner som medfdr en risk for olje- och kemikalieolyckor
6.1 Hamnfunktioner samt olje- och kemikalielager

Risken for fartygsoljeskador och fartygskemikalieolyckor orsakas av tankfartygs och andra fartygs trafikering i
farlederna, hamnfunktioner samt olje- och kemikalielager. Eftersom det inte finns nagon verksamhet for foradling
av raolja i Bottniska viken transporteras inte rdolja i omradet. Tankrarnas last kan utgoras av foradlade, latta typer
av olja, till exempel bensin eller dieselolja, eller andra oljeprodukter. Kemikalier som transporteras ar bland annat
tallolja och lut.

Finland

De storsta finlandska oljehamnarna i norra Bottenhavet och Bottenviken ar Kemi, Uledborg, Karleby och Vasa.
Storsta delen av trafiken i Bottniska viken utgérs av import fran andra lander an Finland och Sverige.

| tabell 6 nedan finns en forteckning éver de finska hamnarna i planeringsomradet. Mangden oljeprodukter och

kemikalier som har beraknats réra sig via hamnarna omfattar bade inhemska och utlandska transporter.
Hamnarnas lage vid Bottniska viken visas p& karta 7.
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Tabell 6. Hamnar i planeringsomradet, djupet i de farleder som leder till dem och antalet fartyg fér inhemsk och utlandsk godstrafik samt
hamnarnas olje- och kemikalielager. Den sammanlagda méangden olje- och kemikalieprodukter omfattar bade inhemska och utlandska
transporter. Kallor: Statistik 6ver utrikes sjofart 2014, Statistik 6ver inrikes sjotrafik 2014, farledskort (Trafikverket).

Farledens djup Fartygstrafik Oljeprodukter Kemikalier

(2014) (ton/ar) (ton/ar)
(2014) (2014)
Royttd, Torned 9 486 31 509 81 873
Ajos, Kemi 10 481 366 219 106 714
Veitsiluoto, Kemi 7
Uleaborg (Oritkari, Nuottasaari, 10 521 598 141 853 889
Vihredsaari, Toppila)
Lapaluoto, Brahestad 10 613 50 794 12 396
Rautaruukki, Brahestad 10
Rahja, Kalajoki 8,5 132 - -
Karleby 13 588 366 592 385034
Jakobstad 9 197 0 126 043
Vasklot, Vasa 9 616 467 881 35425
Kasko 9 288 - 72523
Bjorno, Kristinestad 12 10 - -
Sverige

De stérsta hamnarna p& motsvarande svensk sida listas i tabell 7 nedan.

Tabell 7. Tabellen visar fartygstrafiken (handelsfartyg) i hamnarna under 2014. Tabellen visar ocksd mangden oljan som n&r hamnen 2014.

Hamn Fartygstrafik Oljeprodukter Kemikalier
(2014) (ton/ar) (ton/ar)

Sundsvall 516 649 000

Harnésand 24

Ornskoéldsvik 242 3 000

Husum 544 2 000

Umea 788 330 000

Skelleftea 260 6 000

Pited 312 270 000

Lulea 486 394 000

Statistik: Olja Kvartal 1-4 2014. Trafiken i Sveriges hamnars medlemsforetag:
http://www.transportforetagen.se/Documents/Publik_F%c3%b6rbunden/Sveriges_Hamnar/Statistik/2015%200ch%202014/Tabell%201-
5B%20inkl%20f%c3%b6rklaringar%20hel%c3%a5ret%202015. pdf
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Bild 7. De viktigaste hamnarna och utmanande farledsavsnitt i Bottniska viken. De olycksutsatta farledsavsnitten i omradet vid Bottenviken
grundar sig pd intervjuer med skeppare som genomférts inom ramen for POK-projektet och de olycksutsatta farledsavsnitten i Kvarkenomradet
grundar sig huvudsakligen pé de riskplatser for olika utslappskallor som modellerats i BRISK-projektet.

KARTAN SKA UPPDATERAS FOR SVENSK SIDA. Hamnarna i bland annat Husum och Ornskéldsvik saknas.

6.2 Utmanande farledsavsnitt

Huvudleden for transport av olja och kemikalier &r via farleden fran Bottenhavet via Kvarken till Bottenviken.
Omradet vid Kvarken ar mycket grunt (under 25 m) och havsbottnen karaktariseras av moranformationer med
stora stenar. All fartygstrafik till och frdn Bottenviken passerar det utmanande farledsavsnittet i narheten av
Nordvalens fyr i Kvarken. Fartygsleden har férhallandevis mycket trafik, den ar smal och har manga grund, och
sarskilt pa den finlandska sidan kantas den av stora och steniga grynnor (Rytkdnen 2013). | den inre skargarden
ar det pa grund av risken for grundstotning inte maojligt att fritt géra undanmandvrar. | den norra delen av
Bottenviken gor vagorna och strommarna att sandbottnens och vissa 6ars och grynnors form standigt forandras.
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Ocksa landhdjningen bidrar till att havsbottnen standigt férandras. Landhéjningen ar storst i Bottenviken och
Kvarken, cirka 7090 cm pa hundra ar. Alla farleder i omradet har muddrats.

Pa sommaren ar trafiken betydligt livligare an pa vintern, och under vintern forsvarar isen sjotrafiken avsevart. P&
vintern intraffar manga fler kollisioner @an under andra arstider och kollisionerna intraffar vanligen vid assistans i
isforhallanden eller nar fartygen befinner sig sida vid sida i isrannorna, som begransar eller till och med styr
framfarten (Laiho, 2007). Under menforestiden medfor isflak ytterligare utmaningar for vintersjétrafiken i hela
Bottniska viken. Om ett fartyg fastnar i ett isflak som ror sig kan isen dra med sig fartyget mot grynnor i narheten
av farleden. Isbrytare ligger djupt och kan inte alltid hjalpa ett fartyg som gatt p& grund (Rytkénen, 2013). Isflak i
farlederna kan ocksa forsvara navigeringen genom att de pressar ner sjoméarken och bojar under isen. Till och
med under milda vintrar fryser Bottenviken och Kvarken ofta nastan helt och héllet och ocks& kustomradena vid
Bottenhavet ar isbelagda. Under en normal vinter ar &ven Bottenhavet isbelagt. (Hanninen, 2010) Huvudfarlederna
halls isfria med hjalp av isbrytare.

6.3 Fartyg i behov av assistans

| Finland ar det VTS-myndigheten (VTS, Vessel Traffic Service), det vill sdga Trafikverket, som ansvarar for
styrningen av fartygstrafiken och koordineringen av beslut om skyddade platser. Nar man utser en skyddad plats
faster man uppmarksamhet vid narheten till befintliga farleder, om farledsavsnittet ar svarnavigerat, om det finns
ankringsplatser, hamnarnas férmaga att ta emot olika fartyg och laster samt pa vintern dven vid anvandningen av
isbrytare. Man beaktar ocksd omgivningens naturvarden. Handelshamnar har vanligen de basta forutsattningarna
att fungera som skyddade platser eftersom de har ett tillréckligt djup.

| Bottniska viken (pa den finska sidan) finns sammanlagt 19 faststallda skyddade platser. Mera information om de
skyddade platserna finns i Boris. Nar det géller skyddade platser finns en ledningsgrupp vars medlemmar bestar
av foretradare for ledningsgrupperna for Finska vikens och Vastra Finland sjoraddningsdistrikt. Till
ledningsgruppen hor foretradare for Trafikverket, sjobevakningen, Trafi, SYKE, Finnpilot, Meteorologiska institutet
och polisen. Om situationen sa kraver kan ledningsgruppen bjuda in andra myndigheter eller aktorer till gruppen.

| Sverige ar det inte praxis att peka ut tidigare bestamda offervikar och nodhamnar. Regeringen har féresprakat att
sadana beslut ska tas under en handelse. Transportstyrelsen fattar sddana beslut utifran Lagen om atgarder mot
fororening fran fartyg och Forordningen om atgarder mot férorening fran fartyg. Om Transportstyrelsens beslut inte
kan avvaktas far Kustbevakningen fatta sadana beslut. Transportstyrelsen ar av den uppfattningen att det inte ar
lampligt att Iasa sig vid en speciell plats, utan istéllet vélja plats utifran olyckans art och behov av assistans.

Det finns ett antal paverkansfaktorer som styr hur och var en haverist fors in i en hamn eller pa grund. Det kan
exempelvis handla om skydd for vader och vind, lampliga forhallanden fér dykundersokningar, vindriktning och
narhet till befolkningscentra, djupférhallanden, ankringsférhallanden, saneringsférhallanden, narhet till
bargningsresurser, skyddsaspekter. Sarskilt kansliga omraden enligt Natura 2000-klassificering ska undvikas, men
annars galler principen att omstandigheter och forutsattningar ska vara vagledande (Véasternorrland).
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7. Prioritering av skyddsvarda omraden

Nar ett oljeutslapp riskerar att leda till ett paslag pa land kommer raddningsledaren att behéva prioritera vissa
omraden framfor andra. Vid prioritering av omraden ska faktorer som omradets naturvarden, naturtypens
kanslighet for oljepaslag, saneringsmadjligheter, oljans egenskaper, arstid och spridningsprognoser vagas in. Inom
samarbetsprojektet SeaGIS 2.0 har darfor ett forslag 6ver prioriterade omrdden gemensamt arbetats fram inom
det avgransade Botnia Atlantica-omradet. Inom projektet har en 6versyn gjorts av kanda naturvarden dar resultatet
presenteras i en prioritetsordning. Utgangslaget har varit den klassificering av naturtyper och omraden som ar
viktiga for fagel, fisk och sal som har arbetats fram i projektet Utveckling av oljebekampningen i Bottenviken ar
2013 (POK). Bedémningen fran POK har kompletterats fran svensk sida med information om férekommande
naturtyper och andra viktiga omraden och deras skyddsbehov. Malet har varit att bedémningen av naturvardenas
skyddsbehov ar samma i hela projektomradet. | de foljande kapitlen beskrivs narmare hur man har kommit fram till
naturtypernas och de andra omradenas prioritetsvarde.

De prioriterade omradena har avgransats med hjalp av 6verlappsanalyser i GIS. Principen for 6verlappsanalysen
presenteras i tabellerna 8 och 9. Omradenas skyddsbehov har férdelats i Priol, Prio2 och Prio3-omraden, dar det
forstnamnda har hogsta prioritet vid ett oljeutslapp. Det bor papekas att &ven omraden som fatt klassificeringen
Prio3 ocksa har héga naturvarden. Analysen skiljer sig fran POK sé till vida att den i SeaGIS &r "strangare”. | POK
delades omraden in i viktiga och mycket viktiga. Omraden som i POK utpekats som viktiga syns inte i SeaGIS-
analysen och mycket viktiga omraden har i SeaGIS vardet Prio3. De hogre klasserna Priol och Priol fas dar flera
viktiga omraden 6verlappar varandra.

Tabell 8. Den samlade bedémningen for ett geografiskt omrade bygger pa underlag som &r klassade som viktiga (5 podng) eller mycket viktiga (10 poang).
Varje omrade fran ett GIS skikt har fatt poang efter prioritering. Ett Prio-omrade utgérs av ett omrade dar ett eller flera GIS skikt 6verlappar.

POK-beddmning

Naturtyp Viktig 5
Naturtyp Mycket viktig 10
Fagelomrade Viktigt 5
Fagelomrade Mycket viktigt 10
Fiskomrade, héstlekande Viktigt 5
Fiskomrade, varlekande Mycket viktigt 10
Sdlomrade Mycket viktigt 10

Tabell 9. Podngsattningen som utgor grund for prioriteringen.

Priol-omrade Tva omraden som klassificerats som mycket viktiga (10 p) 6verlappar varandra 20
eller motsvarande konstellation, till exempel ett mycket viktigt fagelomrade, ett
viktigt fiskomrade och en viktig naturtyp (10+5+5 p).

Prio2-omrade Ett mycket viktigt omrade (10 p) éverlappar ett omrade som klassificerats som 15
viktigt (5 p) eller motsvarande konstellation, till exempel tre viktiga (5+5+5 p)
omraden.

Prio3-omrade Ett omrade som klassificerats som mycket viktigt, eller tva omraden som 10

klassificerats som viktiga (5+5 p) overlappar varandra.
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7.1 Naturtyper som bor skyddas

For bedomningen av prioriterade naturtyper anvandes bada landernas bedémning for rapportering av EU:s art-
och habitatdirektiv &r 2013. Fokus ligger pa de strandnaturtyper som finns i var havsregion. Naturtyperna och
deras skyddsvarde presenteras i tabell 19. Skyddsvardet ar en beddmning av hur kanslig naturtypen ar for
oliepéslag med hansyn till spillets direkta verkan och inverkan av rengoéring. Naturtypens varde som livsmiljé har
beaktats och hur vanligt forekommande den ar i regionen (tabell 10). Darfér kan vardet vara olika i Sverige och
Finland. | sista kolumnen finns det medeltal for skyddsvarde som tagits fram i SeaGIS-projektet och som ligger till
grund for den samlade varderingen for prioriteringsklasserna 1-3.

Tabell 10. Grunderna for podngsattningen av naturtyperna. Sista kolumnen visar det sammanlagda poangtalet, dar en naturtyp som fatt 3-6
poang klassificeras som viktig och en naturtyp som far 7-10 poang klassificeras som mycket viktig.

Naturtyp Natura Habitatdirektiv' Hotklassvirde ' Habitatdirektiv' Hotklassvirde  Medeltal  Inverkanav = Spillets direkta = Skyddsvirde Skyddsvard Medeltal
kod SVE* SVE FI ** Fl hotklassvirde  rengoring verkan SVE Fl skyddsvarde

Sublittorala sandbankar | 1110 Ul- 2 Ul- 2 2 1 2 5 5 5
Estuarier 1130 Ul 1 3 2 2 3 6
Laguner; Flador 1150 4 Ul- 2 3 2,5 2,5
Stora grunda vikar och 1160 Ul- 2 Ul- 2 2 2 2 6 6 6
sund
Rev 1170 Ul- 2 u1- 2 2 1 2 5 5 5
Al Il i &

nnuell vegetation b3 | 1510 u1 1 u1= 1 1 2 1 4 4 4
driftvallar
Py tati a

erenn vegetation pa 1220 0 05 3 2 6 5 5,5
sten och grusvallar
Vegetationskladd.

ege ? ionskladda 1230 0 0 1 1 2 2 2
havsklippor
Rullstensdar i Ostersjon
med littoral och 1610 2 1,5 2 2 5 6 5,5
sublittoral vegetation
Skaroch sma bari 1620 0 1 1 2 5 3 4
Ostersjon
I.-!avsstllijc\ndéngar av 1630 3 3 3 3
Ostersjotyp
Sandstrander med
perenn vegetation i 1640 U1l 4 2,5 2 2
Ostersjon
Kustna b |

ustnara embryonaia | 5119 u1 1 u1= 1 1 2 2 5 5 5
vandrande sanddyner
Landhdjningsskog 9030 Ul 1 U1- 2 1,5 2 2 5 6 55

* Kélla SVE: http://www.artdatabanken.se/media/2296/arter-och-naturtyper-i-habitatdirektivet-uppdaterad-maj-2015. pdf

**Killa FI: http://www.ymparisto.fi/download/noname/%7BB492F605-F09B-4133-B6CD-A0A23320B19C%7D/97129
eller: http://bd.eionet.europa.eu/article17/reports2012/habitat/report/

Bakgrunden till klassificering av naturtyper har utarbetats av Narings-, trafik- och miljécentralerna i Norra och
Sodra Osterbotten i samarbete med Forststyrelsen inom ramen for projektet Utveckling av oljebekampningen i
Bottenviken. De utvalda naturtypernas sammanlagda poangantal avgdr om de rdknas som viktiga (3-6 poéng)
eller mycket viktiga (7-10 poang). Som kalla fér informationen om naturtypernas utbredning pa finsk sida har
Forststyrelsens inventering av Natura 2000-naturtyper samt NTM-centralens inventeringar av naturtyper som ar
skyddade enligt naturvardslagen anvants. De senare galler sandstrander och strandangar pa fastlandsstrander.
Pa svensk sida har data fran Lansstyrelsernas basinventering av skyddade omraden anvants tillsammans med
nationella GIS skikt 6ver naturtypernas utbredning. | kartunderlagen har aven tagits med de avgransningar av
naturtyperna 1130 estuarier, 1150 laguner (klass mycket viktiga) och rev 1170 som har gjorts inom SeaGIS 2.0 for
hela projektomradet.

Nar det kommer till naturtypernas kanslighet och hur latta de ar att sanera maste en avvagning goras kopplat till
framforallt dominerande strandtyper och ekologisk kanslighet. | Sverige har MSB tagit fram en saneringsmanual
och en véardering 6ver de olika strandtyper som finns i havsregionen. Underlaget &r utpekat som det riktméarke som
bor anvandas tillsammans med detaljkunskap éver drabbade omraden. Bedomningen grundar sig pa tillgangligt
GIS-underlag 6ver havsomradet samt sakkunskap inom omradet. Vid avgransning av prioriterade omraden har vi

42



efterstravat att halla omraddena sma, garna under 2-3 km stora, eftersom de lansor och bommar som finns
tillgangliga ofta ar hdgst nagon kilometer lang.

Utéver de utvalda naturtyperna finns det omraden i Sverige som har hog juridiskt status. Det ar nationalparker,
naturreservat och Natura 2000-omraden. Dessa har inte legat till grund fér bedémningen av naturtyper eftersom
dessa omraden utgar fran en juridisk status och inte naturtypernas kanslighet eller hur latta de ar att sanera m.m.
Inventeringen av Natura 2000-naturtyper ar bast inom skyddade omradena och darigenom kommer naturreservat
och Natura-omraden med som en faktor som indirekt paverkar bedomningen.

7.2 Omraden som ar vardefulla for fagelbestandet

Omraden som ar vardefulla for fagelbestandet i Finland har granskats bade med tanke pa enskilda
utrotningshotade och sallsynta arter (viktiga forekomstomraden och -platser for vissa arter) och med tanke pa
artbestandet (en betydande méangd faglar hackar i eller flyttar till omradet). De omraden som identifierats har
delats in i tva prioritetsklasser: mycket viktiga fagelomraden och viktiga fagelomraden.

Fagelomradenas kanslighet varierar beroende pa arstid. Till exempel kan ett enskilt objekt som markerats som
viktigt under hackningstiden vara vardefullare med tanke pa inriktningen av bekampningsarbetet an ett stort
rastomréde som markerats som mycket viktigt for sjofaglar under hostflyttningen. Arstiden har beaktats vid
klassificeringen av viktiga och mycket viktiga fagelomraden. Andra faktorer som paverkat bedémningen &r hur
viktigt omradet ar for hotade arter och for arter som ar kansliga for olja.

Identifieringen av omraden som &r vardefulla for fagelbestandet gjordes delvis inom POK-projektet 2013 och dven
senare 2014 i form av expertarbete inom Narings-, trafik- och miljocentralerna i Norra och Sédra Osterbotten och
Forststyrelsen, och i samarbete med lokala ornitologer.

| Sverige finns det utpekade fagelskyddsomraden i ett antal naturreservat och kénda 6ar med rik forekomst av
hackande faglar. Underlag till vardefulla fagelomraden i Vasterbotten kommer fran Lansstyrelsens rapport fran
2005 (Sundstrom & Olsson 2005). Under 2001-2002 inventerades hackande kustfagel langs hela Vasterbotten av
lansstyrelsen och Vasterbottens ornitologer, i samarbetet med kommuner, lokal industri och Kvarkenradet. Den
heltackande inventeringen pekar ut viktiga fagelomraden och identifierar 6ar med rik forekomst av hackande faglar
och rodlistade arter.

Inom SeaGIS-projektet har faglars rastomraden pa varen och hosten plockats ut samt viktiga hackningsplatser.

Dessa omraden anses ha higsta prioritering under varen och klassas som mycket viktiga. Under hosten klassas
de som viktiga.

7.3 Séalskyddsomraden och sélarnas viloplatser
| projektomradet pa den finska sidan finns ett salskyddsomrade: Snipansgrund-Medelkallan vaster om Valsorarna.
Syftet med salskyddsomraden ar att skydda i synnerhet grasalen. Inom salskyddsomradet ar jakt totalforbjudet,

och vistelse och fiske ar begrénsat.

Det finns ockséa information om kanda platser dar salar vilar och byter pals i Kvarken. Detta material tillhor
Naturresursinstitutet (f.d. Vilt- och fiskeriforskningsinstitutet). Materialet tacker omradet Kristinestad till Nykarleby.
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Det finns ingen information tillganglig om norra Bottenviken, bland annat eftersom man flygraknar antalet salar pa
varen nar Bottenviken ar frusen och grasalarna annu befinner sig langre sdderut. Ocksa Gstersjovikarens
vistelseomraden varierar mellan olika arstider. | praktiken ar kobbarna dar salar vilar ofta ocksa viktiga fagelskar,
sa vissa av dem har beaktats i samband med kartlaggningen av vardefulla fagelomraden. Salskyddsomradet och
viktiga salplatser har klassificerats som mycket viktiga.

| Bottenviken och i Kvarken-omradet pa den svenska sidan finns kanda salomraden utpekade. Omraden ar
valkanda uppehallsplatser och ar aven belagda med jaktforbud. Jaktférbudet galler under varen da de byter pals
och forokar sig. Motsvarande omraden och tidsperiod anses dven vara den mest sarbara tiden vid ett oljeutslapp. |
Vésterbottens |an finns utpekade omraden salskyddsomraden i naturreservaten Orefjarden-Sndansskargérden,
Bjuren och vid Skotgrynnan. Dessa klassas under var (tidig sommar) som priol-omraden. Omréden anses ha en
langre prioritering under hosten (prio2).

7.4 Fiskars lek- och yngelproduktionsomraden

Vid klassificeringen av omraden viktiga for fisk inkluderades framférallt omraden som &r viktiga for varlekande fisk
samt lekomraden for sik och stromming (host och var).

Viktiga omraden for varlekande fisk & mynningar vid alvar dar aven lax, 6ring, vandringssik och harr fortplantar
sig, samt grunda havsvikar och laguner dar abborre, gadda, karpfiskar och id leker eller vaxer upp. Lekomraden
for sik och stromming &r viktiga bade var och host. Dartill inkluderas aven de lek- och yngelproduktionsomraden
for havslekande harr som ar kanda fran Holmogadd.

| frdga om havsoring och lax &r ynglens vandring till havet i maj—juni, de vuxnas lekvandring i maj—juli, samt
oringars vandring i september—oktober, kritiska skeden. Vuxna sikars lekvandring inleds i september och fortsatter
till slutet av oktober. Det finns béde sikformer som leker i de stérre vattendragen och langs kusten. Sikyngel soker
sig till havet i maj—juni och vistas i narheten av dlvmynningen i nagra veckor. Yngel av sikar som leker pa nagra
meters djup pa hosten soker sig efter klackningen pa varen till grunda omraden nara stranderna for att vaxa.
Fiskarter som leker pa vintern och varen leker 6verallt langs kusten, men samlas garna vid stora alvmynningar
eftersom forhallandena ar optimala dar. Harrens lekvandring sker efter islossningen pa varen och en del av ynglen
vandrar mot havet i juni—juli. Det finns inga exakta uppgifter om olika vandringsrutter - sannolikt varierar de
beroende pé vinden och strommarna. Den havslekande harren leker ocksa vid islossningen. Ynglen soker sig till
steniga strander genast efter att de klackts.

Som kalla for omraden som beskriver fiskars lek- och yngelproduktionsomraden pa finska sidan av Kvarken har vi
anvant regionplanen fran regionplaneforbundet for Vasa lan fran 1984 samt information fran Naturresursinstitutet
om vardefulla lekomraden for fisk. Inom SeaGIS 2.0 projektet har omraden som ar viktiga lek- och
yngelproduktionsomraden fér varlekande fisk (flador, backar och dlvmynningar) klassificerats som mycket viktiga
omraden. Omraden som &r viktiga for sikens och strommingens fortplantning har klassificerats som viktiga.

| Vasterbotten har dven en lanstackande kartering av viktiga lekomréden fér abborre och gadda nyttjats som
underlag (Berglund m.fl. 2013). Som kalla pa svensk sida har dven den nationella intervjustudien fér kommersiella
fiskarters lekomraden anvéants. Den visar viktiga kustomraden i Vasterbotten och Vasternorrland dar stromming,

sik och sikloja leker (Gunnartz m.fl. 2011).

Alla GIS skikt finns eller kommer att finnas tillgangliga pa SeaGIS Karttjanst.
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Bilaga 1. FOrkortningar

BCU

BORIS

EMSA

Fartygskemikalieolycka

Fartygsoljeskada

FRG

FSA
GBV
HaV
HELCOM
JRCC
KBV
KFV

LSO

METO

MIRG-grupp

MRCC
MSB
NOSC
NTM

POK

Enhet for vard av faglar (Bird Cleaning Unit)

Lagesbildsystem for bekampning av miljéskador (Baltic Oil Response Information

System)
Europeiska sjosakerhetsbyran (European Maritime Safety Agency)

Varje handelse som orsakas av ett fartyg pa ett havsomrade och som medfér utslapp
av ett annat skadligt amne an olja och som kan &ventyra den marina miljons eller
kustens tillstdnd och som kraver bradskande atgarder

Varje handelse eller serie av handelser med samma ursprung som orsakas av ett
fartyg och som medfor eller kan medféra oljeutslapp och som aventyrar eller kan
aventyra vattendrags eller den marina miljéns eller kustens tillstand eller darmed

sammanhangande intressen och som kraver bradskande atgarder
Frivillig resursgrupp

Farliga och skadliga &mnen

Gransbevakningsvéasendet

Havs- och vattenmyndigheten

Skyddskommissionen fér Ostersjon (Helsinki Comission)

Join Rescue Co-ordination Center

Kustbevakningen

Katastrofhjalp Faglar & Vilt Riksférbund

Lagen om skydd mot olyckor (Sverige)

Samarbete mellan marina myndighetsaktorer (Gransbevakningsvasendet, marinen,

Trafikverket, Trafiksdkerhetsverket)

Raddningsvéasendets specialgrupp for slacknings- och raddningsverksamhet

(Maritime Incident Response Group)

Sjoraddningscentralen (Maritime Rescue Co-ordination Centre)
Myndigheten for samhallsskydd och beredskap

Ledare for nationell verksamhet till havs (National on-scene Commander)
Narings-, trafik- och miljécentral

Perameren oljyntorjunnan kehittdmishanke, Projekt for utveckling av

oljebekampningen i Bottenviken
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RC
SMHI
SOSC
SSRS

Storolycka

SYKE

TIB

Trafi

TUKES
VIRVE-radio

VTS

WWF

Ledare for bekampningsarbetet (Response Commander)
Sveriges meteorologiska och hydrologiska institut
Ledare for verksamheten till havs (Supreme On-Scene Commander)

Sjoraddningssallskapet

En fartygsoljeskada klassas som en storolycka om fartygsoljeskadan hotar att

medfora betydande miljoskador eller mycket allvarliga ekonomiska forluster.
Finlands miljécentral

Tjansteman i beredskap

Trafiksékerhetsverket

Séakerhets- och kemikalieverket

Radionat fér myndigheter i Finland

Fartygstrafiktjanst. System for uppféljning och styrning av sjotrafiken (Vessel Traffic

Service)

Varldsnaturfonden
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